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1.APRESENTACAO

Este Relatério final trata de estabelecer as propostas de diretrizes para implementagao
de intervengdes no sistema viario de interesse metropolitano na Area de Influéncia Direta -
AID, apontados no estudo da STM. Este quarto e Ultimo relatério contém as propostas a
serem formuladas na concluséo dos trabalhos, consolidando as estimativas de valor das
Obras e Servigos necessarios para por em agdo o pleno funcionamento do novo sistema
viario de descida e subida do Complexo Anchieta Imigrantes dentro de um prazo total de 10
anos, prevendo trés etapas, de curto, médio e longo prazo, nas datas ano de 2002, 2007 e

2010 respectivamente.

No item 6 deste Relatorio, estdo consideradas a andlise e proposicao de diretrizes de
outras grandes intervencdes viarias em fase de projeto, adjacentes a AID, a Via Perimetral
Portuaria e o Tuanel submarino Santos-Guaruja. Além disso, foram também incrementadas
solicitagbes das Prefeituras de Cubatédo e Santos e Sdo Vicente propondo novas alternativas
de acesso pertinentes ao Estudo de Impacto. Entretanto, as suas estimativas de custo

necessitam de definicdes especificas da geometria viaria ndo disponiveis no momento.

Nas intervengBes propostas no Estudo de Impacto, foram necessariamente
acrescentadas as obras de Recuperacgdo do atual Sistema Viario, ja bastante debilitado
na atualidade, com excecdo de alguns trechos das principais Avenidas que no nosso
entender, deverdo ser tratadas de forma a dotar o conjunto viario de padrao uniforme de
qualidade e de durabilidade, evitando retorno de consertos em periodo de recorréncia no
horizonte de 2012.
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2. METODOLOGIA ADOTADA

A metodologia adotada, consistiu inicialmente no conhecimento do estudo de impacto
existente, que conduziu a apresentagado das interveng8es necessarias para integrar os
Municipios da Area de Influéncia Direta ao conjunto final das Rodovias Anchieta e
Imigrantes apés a construgdo da Segunda Pista da Rodovia dos Imigrantes.

O estudo em pauta, abrange diversos corredores viarios, alguns dos quais
com um conjunto de vias propicias para se transformarem em corredores viarios e outras
a serem ampliadas e construidas para formar o conjunto total previsto de 7 corredores
além da Rodovia dos Imigrantes.

Assim, como ponto de partida, foram feitas vistorias a todas as areas onde
se previram as intervencgdes, verificadas e obtidas novas informacgdes a respeito das
dimensdes das diversas obras e servigos.

Os locais onde estdo previstas as intervencdes, foram, fotografados, identificados
em mapa e destacadas as anomalias que mereceram destaque para a realizacdo deste
trabalho e sua conseqiiente incluséo nas estimativas de custo que compfe as obras e
servigos

Para a determinacdo de estimativas de quantidades de servicos das
diversas obras, foram utilizadas medidas obtidas de mapas em escala, dimensfes
fornecidas no estudo de impacto, no caso de pontes, viadutos, passeios e ciclovias, bem
como sua comparagdo como a Vverificacdo de medidas de suas extensdes nos locais
determinados para as diversas implantagbes. O mesmo se deu para o caso de
alargamento de avenidas, transposicdes e duplicagdes, onde se agregaram servigos
decorrentes de exame mais minucioso, como € o caso de guias e sarjetas, calcadas,
drenagem, estado geral dos pavimentos existentes, dificuldades de execugdo para as
duplicagdes em areas de mangue e em locais onde devera haver a remocédo de familias
que ocupam as margens de rios e canais.

A metodologia utilizada para a obten¢éo das estimativas de valor, teve como
norte, a obtengdo de pregos unitarios dos servicos relevantes que compdem as diversas
obras nominadas em cada Corredor Viario. Com esse parametro e com as dimensges ja
determinadas foi entdo obtido o valor de cada intervencdo para cada trecho de cada
Corredor Viario.

Nas tabelas de resumo de valores por etapa de execugdo, estdo
discriminados os diversos Corredores,com seus respectivos valores conforme se
verificam no item 3 deste relat6rio

Esses Corredores Viarios, para efeito de compreensdo dos diversos
segmentos em que se traduzem estas obras, passardo a ser separados da maneira
como concebidos no Estudo de Impacto, agregados de forma compacta, quando existem
Vias de acesso ao Corredor tratado, como € o caso da Avenida Prefeito José Monteiro,
considerada como pertencente a Linha Vermelha. Assim, estardo denominados esses

Corredores conforme a seguir.

A. RODOVIA DOS IMIGRANTES: A Rodovia foi considerada como sendo o trecho
compreendido entre a Rodovia SP-59 ( Interligagdo da Via Anchieta com a Rodovia dos
Imigrantes ) no Municipio de Cubatdo e a Avenida Tupiniquins, aquela que faz a ligacao
da Ponte Pénsil e a Rodovia dos Imigrantes na ligacdo em seguida com a Avenida

Ayrton Senna da Silva, no Municipio de Praia Grande.

B. LINHA AMARELA: Este corredor foi considerado no trecho que se estende da
Avenida Padre Manuel da Nébrega na Praia de Itararé com o Bairro Jardim Rio Branco,
pela Estrada de Samarita na parte continental de Sao Vicente. Integram o Corredor, as
Avenidas Quintino Bocailva, Marechal Deodoro, Martins Fontes e Marechal Candido

Mariano da Silva Rondon.

C. LINHA VERMELHA: Este corredor foi considerado como composto pela Avenida
Monteiro Lobato, com inicio na Avenida Marechal Deodoro, pela Avenida Prefeito José
Monteiro com inicio também na Avenida Marechal Deodoro, onde se localiza o Carrefour,
pela Avenida Minas Gerais, Avenida Eleonor Roosevelt, Avenida Engenheiro Gercino
Hugo Caparelli, Praga Vitéria da Conquista, Praca Otavio Ribeiro do Amaral e a Avenida
Francisco Ferreira do Canto no trecho entre a Avenida Gercino e a Praga Jilio Dantas,

no cruzamento com a Avenida Nossa Senhora de Fatima.
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D. LIGACAO LINHA AMARELA — VIA ANCHIETA: Este corredor, foi considerado
composto pelas Avenidas Antonio Emmerich e Nossa Senhora de Féatima, no trecho
entre a Avenida Presidente Wilson e a Via Anchieta.

E. CORREDOR TUNEL - MANUEL DE ABREU: Este corredor, compreende a
ligagdo da Rodovia dos Imigrantes em S&o Vicente, até a Rua Nilo Pe¢canha em Santos.
No trecho considerado, fazem parte além da Avenida Manuel de Abreu, a Avenida
Doutor Augusto Severo, Avenida Penedo, Avenida Padre Haroldo de Camargo, Praga da
Imigracdo japonesa, Praca Estado de Israel, Rua Francisco da Costa Pires, Praga Otavio
Ribeiro de Araujo, Avenida Capitdo Luis Horneaux, Tunel Sob os Morros do Catupé e
Marapé, Rua Doutor Nilo Pecanha e também a Avenida Dom Duarte Leopoldo e Silva,

ambas ja no Municipio de Santos.

F. CORREDOR JOVINO DE MELLO - FARIA LIMA: Este corredor, dentro do
Municipio de Santos, foi considerado composto pela Avenida Jovino de Mello em toda a
sua extensdo, compreendida entre a Praca Julio Dantas e a Avenida Hugo Maia.
Integram também este Corredor, o Caminho de Sao Sebastido e a Avenida Faria Lima
até o local previsto para travessia por Ponte, na altura da Rua Erico Verissimo do outro

lado do Rio dos Bagres.

G. CORREDOR OSWALDO TOSCHI: Este corredor estd compreendido entre a
Avenida Penedo e o Rio Cacheta, na altura onde devera ser construida a Ponte sobre
esse Rio, ligando a Avenida Vereador Wilson Thomaz, continuidade da Avenida Oswaldo

Toschi, com o outro lado do Rio Cacheta, a Avenida Marechal Juarez Tavora.

H. CORREDOR JUAREZ TAVORA: Este corredor, estd contido na ligacdo da
Avenida Manuel de Abreu (na altura em que a Avenida passa a se chamar de Doutor
Augusto Severo), com a Avenida Jodo Francisco Bensdor, que fica do outro lado da
Rodovia dos Imigrantes e na mesma direcdo da propria Rodovia . Ele é composto pela
Avenida José Rosindo Santos Filho, trecho da Avenida Vereador Wilson Thomaz,
Avenida Marechal Juarez Tavora, Avenida Marcolino Xavier de Carvalho, Futuro viaduto
sobre a Rodovia dos Imigrantes e a Avenida Jodo Francisco Bensdor e Rua Maria

Pacheco Nobre.

Feitas as estimativas por Corredores Viarios, envolvendo as trés etapas de estudo, serdo
apresentados no item 3, os resumos das intervencfes por etapas de Curto, Médio e
Longo prazo, apresentando uma escala de investimentos de forma a permitir a
programacédo das obras por parte das entidades envolvidas.

PLANAL

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM



i

TRANSPOSICAO DA "
FERROVIA I N

L

CALGADAS
DA NOBREGA ATE

C
- F o
=t

i

= B
% \\\\x :

Sem escala
LEGENDA:

[ Jcurtorrazo [ | mepiorrazo [ LONGO PRAZO
A TONEL == PONTE P vIADUTO

== ponTiLHAO [Tl PASSARELA | | LOGRADOURO

Corredor da Linha Amarela Trecho 1

ﬂ
‘ " PM‘ ‘AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO




DUPLICACAO MARTINS FONTES | JF. Gandraf
R. DR. ANTONIO GANDRA ATE ~ 5
AV. PLINIO DE Q. FILHO =
" - ] T

e X
ez Gl el
DE VIA FERREA 1 - .-“.V“
. T -
L ! o

-

i NOVA PISTA-QUINTINO
BOCAIUVA/ MARTINS FONTES

; -
I, INTERSECGAO AV. ANTONIO EMMERICH
4 = =T
¥

&
&

-

o S
-, "

) - @ o - . [ caLcaDa |
e " [ RECAPEAMENTO-QUINTINO BOCAIUVA | / n
DA AV. PE. MANUEL DA NOBREGA ATE | © ¢ i - A
¢ “lf AV. ANTONIO EMMERICH { ™
‘I,r e [} k
- ] o e
4 = . - e # 1l

.-' -":-
| e
e Uy 0y &G
~ |TRAVESSIAS E RETORNG . - —
| SOBRE VIA FERREA P L ‘\"\-\_,. _ . S
+— o E

=
o

ey
02/
vy F ‘i-\""'\._ g
[ | INTERSECGAO § "
L JOSE MONTEIRO |- ™
. CICLOVIA - AV. MANOEL DA|. /211

‘J NOBREGA ATE V. DAS NA-
GOES UNIDAS

. LIGAGAO
& VIA AUXILIAR

ey
e
&'
Sem escala

LEGENDA:

[ Jcurtorrazo [ | mépiorrazo [ ] LONGO PRAZO

A TONEL == PONTE P vIADUTO

== ponTiLHAO [Tl PASSARELA | | LOGRADOURO

Corredor Linha Amarela

Trecho 2
B PLANAL
y —

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO



AV ROSINDO
SANTOS FILHO| #

e I

Sem escala
LEGENDA:

[ Jcurtorrazo [ | mepiorrazo [
A TONEL PP PONTE —

== ponTiHAO [ PASSARELA [ |

Corredor Juarez Tavora

ﬂ
‘ 'V PM‘ .AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

GOVERNO DO ESTADO
SAO PAULO



Sem escala
LEGENDA:

[ Jcurtorrazo [ | mepiorrazo [
A TONEL PP PONTE —

== ponTiHAO [ PASSARELA [ |

Corredor Oswaldo Toschi

ﬂ
‘ " PM‘ ‘AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

'GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO



Sem escala
LEGENDA:

[ Jcurtorrazo [ | mépiorrazo [ ] LONGO PRAZO
A TONEL == PONTE P vIADUTO

== ponTiLHAO [Tl PASSARELA | | LOGRADOURO

Corredor Jovino de Mello/ Faria Lima

ﬂ
‘ " PM‘ ‘AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM




= 0
3as
Egg
2
82
gog
l-;;

PASSARELA

AV. MARCOLINO
ACESSO A RODOVIA

CICLOVIA
JD. N. REPUBLICA/

M. ABREU
DUPLICAGAODA |
RODOVIA

IVIADUTOS|

DUPLICAGAO
DA PONTE RIO|
CASQUEIRO

SISTEMA VIARIO|
DE ACESSO

ACESSO E CICLOVIA
JD. CARAGUATA

Sem escala
LEGENDA:

| Jcurtorrazo [ ] mepioprazo [ LoNGO PRAZO
A ToNEL EF=PA PONTE P VvIADUTO

== ponTILHAO [T PASSARELA | | LOGRADOURO

Corredor da Rodovia dos Imigrantes

-~
‘ .' PM‘ AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO



PASSARELA DA RUA DA |-
IMPRENSA REMANEJADA

ABERTURA DE INTER:
SECCOES C/ A RODOVIA

Sem escala

LEGENDA:
|:| CURTO PRAZO - MEDIO PRAZO - LONGO PRAZO
A TONEL EF=9= PONTE P~|vIADUTO

== ponTitHAO [ PASSARELA [ | LOGRADOURO

Corredor da Rodovia dos Imigrantes

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM E

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO

(7 PLANAL




Sem escala
LEGENDA:

| Jcurtorrazo [ | mepioprazo [ LonGo PRAZO

A ToNEL === PONTE P=VIADUTO
== ponTitHAO [ PASSARELA | | LOGRADOURO

Ligacao Linha Amarela-Via Anchieta

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

(7 PLANAL

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO




Sem escala
LEGENDA:

[ Jcurtorrazo [ | mépiorrazo [ LONGO PRAZO
A TONEL === PONTE P vIADUTO

== ponTiLHAO [Tl PASSARELA | | LOGRADOURO

Corredor Tunel-Manuel de Abreu Trecho 1

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO

ﬂ
‘ 'V PM‘ .AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM



i1 :
~ [ pupLicacao |
| DAAV.PENEDO |

Sem escala
LEGENDA:

[ Jcurtorrazo [ | mépiorrazo [ LONGO PRAZO
A TONEL === PONTE P vIADUTO

== ponTiLHAO [Tl PASSARELA | | LOGRADOURO

Corredor Tunel-Manuel de Abreu Trecho 2

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

(7 PLANAL

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO



=

] !
J| = PRAGA OTAVIO
RIBEIRO DE ARAUJO

/

Sem escala
LEGENDA:

[ Jcurtorrazo [ | mépiorrazo [ LONGO PRAZO
A TONEL === PONTE P vIADUTO

== ponTiLHAO [Tl PASSARELA | | LOGRADOURO

Corredor Tunel- Manuel de Abreu Trecho 3

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

(7 PLANAL

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO



2.1. COMPOSICAO DE SERVICOS

A obtencdo de valores estimativos teve como base, a caracterizagédo da tipologia dos

diversos servigos que compde as obras viarias. A estimativa de valores para execugao de

Tunel, foi obtida junto a projetistas desse tipo de obra, resultando numa média de R$

25.000,00 por metro linear de Tunel para 2 faixas de trafego. As demais, foram obtidas

conforme discriminagéo a seguir:

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

PAVIMENTACAO

Preliminares:  englobam sondagem, consultoria de solos, topografia,
implantacdo da obra, remoc¢des de superficie.

Movimento de Terra: Envolve terraplanagem, incluindo corte e aterro,
compactacao, troca de solo, bota fora, importagdo de material.

Drenagem: Envolve escavacdo de valas, bocas de lobo, pogos de visita,
tubos de concreto pré-moldado, sub base de brita ou rachéao.
Pavimentagéo: Envolve preparo de caixa, reforco de sub base para trafego
médio ou pesado, com rachdo ou base de brita 4, camada drenante com 10
cm de espessura, base de bica corrida compactada com regularizacdo de 10

cm de espessura, imprimaduras, Binder com 5 cm e capa asfaltica de 5 cm.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.1.2.5.

RECAPEAMENTO
Nivelamento: Realinhamento de “grade “ com recolocagdo de guias e
sarjetas.

Sub Base: recomposi¢ao de sub base com remocao de pavimento existente,
execucdao de reforco de brita 3 ou rachado nas regides danificadas.
Drenagem: Recomposicao e extensado de drenagem, com reforma de bocas
de lobo, recomposi¢do de galerias, levantamento e ou rebaixamento de
pocos de visita.

Preparo: Preparo de pavimento mediante frezagem, limpeza, binder com 5
cm.

Recapeamento: Execuc¢éo de capa de concreto asfaltico com 5 cm, usinado

a quente.
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TABELA 2.1.1.

PAVIMENTAGAO TABELA PINI
LEIS SOCIAIS 124%
BDI 30% mai/01
CODIGO| ESPECIFICA(}AO DOS SERVICOS UNID|COEFIC| UNITARIO | MATERIAL | M. OBRA TOTAL L.SOCIAIS BDI
210201 |preparo de caixa até 0,40m para pavimentagio m2 | 100 R$ 4,43 R$ 4,43 R$ 0,00
210202|compactagéo de aterro m3 | 1,00 R$ 1,99 R$ 1,94 R$ 0,05
210208|guia pré fabricada de concreto, arranc e reassentam. m 030 R$ 6,71 R$ 1,42 R$ 0,59
210209 |sarjeta ou sarjetéo de concreto, incluindo prep.caixa m3 003 R$ 160,16 R$ 3,90 R$ 0,90
210219|base de macadame hidraulico para pavimento m2 | 010 R$ 54,20 R$ 5,31 R$ 0,11
210220|base de macadame betuminoso par pavimento m3 | 0.10 R$ 112,28 R$ 11,16 R$ 0,08
210242|base telford de rachdes para pavimentédo m3 | 030 R$ 51,32 R$ 13,11 R$ 2,28
210243|imprimadura impermeabilizante betuminosa m2 | 100 R$ 1,42 R$ 1,37 R$ 0,05
210244 |imprimadura ligante betuminosa para pavimento m2 | 100 R$ 0,86 R$ 0,72 R$ 0,14
210246|concreto asfaltico : aplicagao em pavimento m3 | 005 R$ 226,33 R$ 11,14 R$ 0,17
210247 |binder : camada de ligagdo ou regularizagao m3 | 005 R$ 128,37 R$ 6,36 R$ 0,05
SUB TOTAL R$ 60,86 R$ 4,42 R$ 65,28 R$ 5,48 R$ 21,23

OTAL GERAL DO VALOR DA PAVIMENTA(}AO R$91,99/m
outras incidéncias na valoragao:

servigos preliminares:

servigos técnicos e projetos:2,50% A 3,00%
gerenciamento:1,50 % a 2,00 %
consultores:1,00%

infra estrutura :
Trafego pesado: 10,00% a 15,00%
drenagem: 5,00% a 10,00%

servigos complementares:0 A 10,00%
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TABELA 2.1.2.

RECAPEAMENTO TABELA PINI
LEIS SOCIAIS 124%
BDI 30% mai/01
CODIGO ESPECIFICAGAO DOS SERVIGOS UNID | COEFIC UNITARIO MATERIAL M. OBRA TOTAL | L.SOCIAIS BDI
210208 |guia pré fabricada de concreto, arranc e reassentam. m 0,09 R$ 6,71 R$ 0,42 R$ 0,18
210209 |sarjeta ou sarjetdo de concreto, incluindo prep.caixa m3 0,01 R$ 160,16 R$ 1,30 R$ 0,30
210244 |imprimadura ligante betuminosa para pavimento m2 1 R$ 0,86 R$ 0,72 R$ 0,14
210246 |concreto asfaltico : aplicagao em pavimento m3 0,05 R$ 226,33 R$ 11,14 R$ 0,17
210247 |binder : camada de ligag&do ou regularizagéo m3 0,05 R$ 128,37 R$ 6,36 R$ 0,05
SUB TOTAL R$ 22,94 R$ 1,00 R$ 23,94 R$ 1,24 R$ 7,55
TOTAL GERAL DE VALOR ESTIMADO PARA RECAPEAMENTO R$32,73/m2
outras incidéncias na valoragao:
servigos preliminares:

servigos técnicos e projetos:1,50% a 2,00%

gerenciamento:1,50 % a 2,00 %

consultores:0,50% a 1,00%

infra estrutura :
drenagem: 5,00% a 10,00%
servicos complementares: 0 a 10,00 %
. E_#H—
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2.1.3.

2.1.3.1.

2.1.3.2.
2.1.3.3.

2.1.3.4.

2.1.3.5.

VIADUTOS

Servicos Preliminares: Constam de sondagem, consultoria de solos, consultoria
de fundacgdes, topografia, gerenciamento, implantacdo das obras, remogdes de
superficie, terraplanagem.

Infra Estrutura: Consta de escavacgdes, fundagfes a serem definidas.

Meso Estrutura: Consta de Blocos de Fundagbes, Pilares, incluindo
rebaixamento de lencol freatico, escavacdes, concreto fck 30 mpa, ferro CA 50,
forma, impermeabilizac¢des, aparelhos de apoio de neoprene fretado e reaterro.
Super Estrutura: Consta de implantagdo de vigas pré-moldadas protendidas,
lancamento de vigas, lajes pré-moldadas, concretagem da laje de pista de
rolamento com acabamento desempenado e vassourado.

Servicos Complementares: Consta de guarda rodas tipo New Jersey, laje de
aproximacéo, guarda corpo, iluminagéo, sistema de drenagem, sinalizagao viaria

horizontal e vertical.

2.1.4.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.45.

PASSARELAS

Servigos Preliminares: Constam de sondagem, consultoria de solos,
consultoria de fundacbes, topografia, implantagdo da obra, remocgbes de
superficie, terraplanagem.

Infra Estrutura: Constam de escavagdo, fundacdes em estacas pré-
moldadas.
Meso Estrutura: Consta de blocos de fundacao, pilares, rebaixamento de
lencgol freatico, escavagdes, concreto fck 30 mpa, ferro CA 50, forma,
impermeabilizagbes, aparelhos de apoio de neoprene e reaterro.
Super Estrutura: Consta de implantagéo de vigas pré-moldadas protendidas,
lancamento de vigas, lages pré-moldadas, concretagem da laje de piso com
acabamento desempenado e vassourado, nas rampas utilizacdo de laje
alveolar pré-moldada.
Servigos Complementares: Guarda corpo em concreto armado, drenagem,
iluminacdo, gaiola de prote¢cdo metéalica em ferro galvanizado para protegéo

de vias publicas e Rodovia.

VOLTAR

PLANAL

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM



TABELA 2.1.3.

VIADUTOS e PONTES

TABELA PINI
B o i
CODIGO ESPECIFICAGAO DOS SERVIGOS UNID | COEFIC| UNITARIO | MATERIAL | MAO DE OBRA |TOTAL |L.SOCIAIS | BDI
60103 |forma de chapa de mad compensada m2 8 R$ 14,50 R$ 75,04 R$ 40,96
60204 [armadura de ago CA 50 grossa D=12,5 kg 100 R$ 1,51 R$ 113,00 R$ 38,00
60405|concreto estrutural dosado em central m3 1,1 R$ 159,62 | R$ 175,58 | R$ 0,00
60413 |adensamento e regulariz de superficie m2 1 R$ 0,50 R$ 0,30 R$ 0,20
60414 |acabamento de superficie com desemp m2 1 R$ 0,07 R$ 0,05 R$ 0,02
100101U |cordoalha incl. Ancoragem e protensao kg 50 R$ 5,00 R$ 250,00
100102U |aparelho de apoio - neoprene fretado dm 0,3 R$ 100,00 R$ 30,00
SUB TOTAL R$ 643,97 R$ 79,18 723,15 98,18 246,4

indice total de 1, 66 m3 por metro quadrado de tabuleiro

1,66 m3/m2 x1.067,63 R$ / m2 = 1.772,26 R$/m2

outras incidéncias na valoracao:
servigos preliminares:

TOTAL GERAL POR M3 DE CONCRETO EM VIADUTO : R$ 1.067,63

Calculo para estimativa de valor de viadutos em concreto protendido, resisténcia fck 30 mpa e ago CA 50

considerado para vaos de 40 m entre pilares.

blocos de fundagao 0,36 m3 por m2 de tabuleiro

pilares, 0,20 m3 por m2 de tabuleiro
super estrutura, 1,10 m3 por m2 de tabuleiro

servigos técnicos e projetos 2,50 % a 3,00 %
gerenciamento 1,50 % a 2,00 %
consultores 0,50 % a 1,00 %

PLANAL

infra estrutura :
dependente das condi¢des do solo 10,00 % a 25,00 %
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TABELA 2.1.4.

PASSARELA TABELA PINI
I£|S SOCIAIS 1 gg;
CODIGO ESPECIFICAGAO DOS SERVIGCOS UNID | COEFIC | UNITARIO MATERIAL MAO DE OBRA TOTAL | L.SOCIAIS | BDI
60103 forma de chapa de mad compensada m2 8 R$ 14,50 R$ 75,04 R$ 40,96
60204| armadura de ago ca50 grossa D=12,5 kg 100 R$ 1,51 R$ 113,00 R$ 38,00
60405 concreto estrutural dosado em central m3 1,1 R$ 159,62 R$ 175,58 R$ 0,00
60413| adensamento e regulariz de superficie m2 1 R$ 0,50 R$ 0,30 R$ 0,20
60414| acabamento de superficie com desemp m2 1 R$ 0,07 R$ 0,05 R$ 0,02
100101U| cordoalha incl. Ancoragem e protensdo kg 50 R$ 5,00 R$ 250,00
100102U| aparelho de apoio - neoprene fretado dm 0,3 R$ 100,00 R$ 30,00
SUB TOTAL R$ 643,97 R$ 79,18 723,15 98,18 246,4
TOTAL GERAL POR M3 DE CONCRETO EM PASSARELA :R$ 1.067,63

Calculo de estimativa de valores para Passarelas com concreto protendido de 30 mpa considerado para vaos de até 40 m entre pilares

blocos de fundagédo : 0,25 m3/ m2
pilares : 0,10 m3/m2
superestrutura : 0,50 m3 / m2 indice total de 0,85 m3/ m2

0,85 m3/m2 x R$1.067,63 / m3 = R$ 907,48 / m2

outras incidéncias na valoragao:

PLANAL

servigos preliminares:
servicos técnicos e projetos 2,50 % a 3,00 %
gerenciamento 1,50% a 2,00 %
consultores 1%

infra estrutura :
dependente das condigdes do solo 10,00 % a 25,00 %
servigos complementares 5,00 % a 10,00 %
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2.1.5.

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.5.4.

CICLOVIAS

Preparo de Caixa: Consta de escavacdo, regularizagdo, apiloamento,
remocg&o e ou importacdo de terra.

Base: Consta de lastro de Brita 3 ou 4, compactacgao, regularizagdo em
camada de 8 cm.

Protecdo: Guias de concreto tipo Prefeitura de Sao Paulo assentadas de
ambos os lados, quando se tratar ciclovia isolada de calcada e ou via
publica. Sua estimativa consta conforme o0 caso como servigos
complementares.

Pista: Consta de concreto armado com tela de malha quadrada 15x15 cm e
diametro 3,60 mm, espessura de 8 cm, junta de dilatacao a cada 6 metros,
calafetada com mastique asfaltico. Acabamento de concreto desempenado

e vassourado, com fck 13,5 mpa.

2.1.6.

2.1.6.1.

2.1.6.2.

2.1.6.3.

2.1.6.4.

2.1.6.5.

VOLTAR

PONTILHOES

Servigos Preliminares: Constam de sondagem, consultoria de solos,
consultoria de fundacdes, topografia, implantacdo da obra, remoc¢des de
superficie e terraplanagem.

Infra Estrutura: Constam de escavacgao, fundagdes em estacas pré-
moldadas.

Meso Estrutura: Consta de blocos de concreto fck 30 mpa, ferro CA 50,
aparelhos de apoio de neoprene e muros de ala.

Super Estrutura: Vigas pré-moldadas, lancamento de vigas, lajes pré-
moldadas alveolar, concretagem da laje de piso com acabamento
desempenado e vassourado.

Servicos Complementares: Guarda corpo de concreto, guias e passeio,

sinalizagédo horizontal.
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TABELA 2.1.5.

CICLOVIA TABELA PINI
LEIS SOCIAIS 124%
BDI 30% mai/01
cODIGO ESPECIFICA(}AO DOS SERVICOS UNID [COEFIC |UNITARIO |MATERIAL M. DE OBRA |TOTAL L.SOCIAIS |BDI
30123|apiloamento de fundo de vala com m¢ de 30/60 kg m2 1 R$ 2,87 R$ 0,00 R$ 2,87
30227 |escavagéo e carga de terra m3 0,2 R$ 1,41 R$ 0,28 R$ 0,00
60207 |armadura de tela de ago CA-60 B kg 3 R$ 1,83 R$ 5,49 R$ 0,62
210233 |passeio concreto fck 13,5 mpa ¢/ preparo de caixa m2 1 R$ 14,15 R$ 8,95 R$ 5,20
60414 |acabamento de superficie com desemp m2 1 R$ 0,07 R$ 0,05 R$ 0,02
SUB TOTAL R$ 14,77 R$ 8,71 R$ 23,48 10,80 10,80

TOTAL GERAL POR M2 DE CICLOVIA : R$ 44,56

outras incidéncias na valoragao:

servigos preliminares:

servigos técnicos e projetos 1,50 % a 2,00 %
gerenciamento 1,50 % a 2,00 %

infra estrutura :
drenagem 5,00 % a 10,00 %

servigos complementares 0 a

PLANAL

consultores 0,50 % a 1,00 %

10,00 %
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TABELA 2.1.6.

PONTILHOES

TABELA PINI
LEIS SOCIAIS 124%
BDI 30% mai/01
CODIGO ESPECIFICA(;I'\O DOS SERVICOS UNID | COEFIC UNITARIO MATERIAL MAO DE OBRA TOTAL | L.SOCIAIS BDI
60103 |forma de chapa de mad compensada m2 8 R$ 14,50 R$ 75,04 R$ 40,96
60204 |armadura de ago ca50 grossa D=12,5 kg 100 R$ 1,51 R$ 113,00 R$ 38,00
60405 | concreto estrutural dosado em central m3 1,1 R$ 159,62 R$ 175,58 R$ 0,00
60413 |adensamento e regulariz de superficie m2 1 R$ 0,50 R$ 0,30 R$ 0,20
60414 |acabamento de superficie com desemp m2 1 R$ 0,07 R$0,05 R$ 0,02
100101U|cordoalha incl. Ancoragem e protensao kg 50 R$ 5,00 R$ 250,00
100102U|aparelho de apoio - neoprene fretado dm 0,3 R$ 100,00 R$ 30,00
SUB TOTAL R$ 643,97 R$ 79,18 723,15 98,18 246,40
TOTAL GERAL POR M3 DE CONCRETO EM PONTILHOES : R$ 1.067,63
Calculo de estimativa de valores para Passarelas com concreto protendido de 30 mpa considerado para vaos de até 40 m entre pilares
blocos de fundagédo : 0,10 m3/ m2
apoios : 0,20 m3/ m2
superestrutura : 0,40 m3/ m2 indice total de 0, 70 m3/ m2
0,70 m3/m2 x R$ 1.067,63 / m3 = R$ 747,34 /| m2
outras incidéncias na valoragao:
servigos preliminares:
servigos técnicos e projetos 2,50 % a 3,00 %
gerenciamento 1,50 % a 2,00 %
consultores 1,00%
infra estrutura :
dependente das condigbes do solo 10,00 % a 25,00 %
servigos complementares 5,00 % a 10,00 %
=
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2.1.7.

2.1.7.1.

2.1.7.2.
2.1.7.3.

2.1.7.4.

CALCADAS

Servigcos Preliminares: Preparo de caixa, escavacado, regularizacao,
apiloamento, remogdes, importagdo de material.

Base : Consta de lastro de brita 3 ou 4, compactacgéao.

Protecdo: Guias de concreto tipo Prefeitura de Sdo Paulo, quando é
passeio ao longo de rodovia. Sua estimativa esta considerada como
servigcos complementares.

Piso: Concreto espessura de 8 cm de 13,5 mpa, com junta seca a cada 2

metros. Acabamento desempenado e vassourado

2.1.8.

2.1.8.1.

2.1.8.2.

2.1.8.3.

2.1.8.4.

2.1.8.5.

PONTES

Servigos Preliminares: Constam de sondagem, consultora de solos,
consultoria de fundagdes, topografia, gerenciamento, implantagéo da obra,
remocgdes de superficie, terraplanagem.

Infra Estrutura: Na parte em solo, escavacgdes, fundacdes a serem
definidas. Na parte em &agua, ser& considerada solugdo em tubulBes a ar
comprimido incluindo fornecimento e preparo de camisa metalica,
cravagdo, escavacao da base, concretagem e armac¢ao com 150 kg / m3 de
concreto.

Meso Estrutura: consta de Blocos de fundacbes, pilares, incluindo
rebaixamento de lengol freatico na parte em solo, escavacdes, concreto fck
30 mpa, ferro CA 50, formas, impermeabiliza¢des, aparelhos de apoio de
neoprene fretado e reaterro.

Super Estrutura: Consta de implantagdo de vigas pré-moldadas,
lancamento de vigas, lajes pré-moldadas, concretagem da laje de pista de
rolamento com acabamento desempenado e vassourado.

Servicos Complementares: Consta de guarda Rodas tipo New Jersey,
guarda corpo, laje de aproximacao, iluminacdo, sistema de drenagem,

sinalizagado horizontal e vertical

VOLTAR
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TABELA 2.1.7.

PASSEIO TABELA PINI
LEIS SOCIAIS 124%
BDI 30% mai/01
CcODIGO ESPECIFICA(}AO DOS SERVICOS UNID | COEFIC | UNITARIO | MATERIAL | M. DE OBRA | TOTAL | L.SOCIAIS | BDI
30123 |apiloamento de fundo de vala com m¢ de 30/60 kg m2 1 R$ 2,87 R$ 0,00 R$ 2,87
30227 |escavacgao e carga de terra m3 0,2 R$ 1,41 R$ 0,28 R$ 0,00
210233 |passeio concreto fck 13,5 mpa ¢/ preparo de caixa m2 1 R$ 14,15 R$ 8,95 R$ 5,20
60414 |acabamento de superficie com desempenadeira m2 1 R$ 0,07 R$ 0,05 R$ 0,02
SUB TOTAL R$ 9,28 R$ 8,09 17,37 10,03 | 8,22

TOTAL GERAL POR M2 DE PASSEIO : R$ 35,62

outras incidéncias na valoragao:
servigos preliminares:
servigos técnicos e projetos 1,50 % a 2,00 %
gerenciamento 1,50 % a 2,00 %
consultores 0,50 % a 1,00 %

infra estrutura :
drenagem 0 a 5,00 %
servicos complementares 0  a 10,00 %

GOVERNO DO ESTADO
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2.1.9.

2.1.9.1.

2.1.9.2.

2.1.9.3.

GALERIA A CEU ABERTO

Preliminares:- englobam sondagem, consultoria de solos, topografia,
implantacdo da obra.

Movimento de terra: envolve Terraplanagem, corte, aterro, compactagéo,
troca de solo, bota fora e importagdo de material

Contencao: envolve escoramento, execugdo do sistema de Gabides, com o
assentamento das caixas de malha hexagonal e colocagdo de pedra de

mao, colocacdo de manta geotextil .

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.10.3.

VOLTAR

GALERIA MOLDADA

Preliminares:  englobam sondagem, consultoria de solos, topografia,
implantacdo da obra.
Movimento de Terra: envolve terraplanagem, corte, aterro, compactagéo,
troca de solo, bota fora, importagcao de material.

Galeria: envolve construcdo de ensecadeira, base de rachao, concretagem

de lage inferior, concretagem de paredes e laje superior.

PLANAL
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TABELA 2.1.9.

GALERIA A CEU ABERTO TABELA PINI
LEIS SOCIAIS 124%
BDI 30% mai/01
cODIGO ESPECIFICAGAO DOS SERVIGCOS UNID | COEFIC | UNITARIO | MATERIAL | MAO DE OBRA | TOTAL | L.SOCIAIS | BDI
30147 |escoramento continuo m2 1,40 R$ 11,95 R$ 8,76 R$ 7,97
30159 |reaterro compactado de vala ¢/ vibratério m3 2,16 R$ 0,80 R$ 1,30 R$ 0,43
30227 |escavacao e carga de terra m3 1,40 R$ 1,41 R$ 1,97 R$ 0,00
30503 |muro de arrimo com gabido malha 8x10 m 2,00 R$ 207,44 R$ 392,24 R$ 22,64
30510|manta geotextl m2 5,00 R$ 1,49 R$ 7,75 R$ 0,14
SUB TOTAL R$ 412,02 R$ 31,18 443,20 38,66 153,9
TOTAL GERAL POR M DE GALERIA A CEU ABERTO: R$635,77
outras incidéncias na valoragao:
servigos preliminares:
servigos técnicos e projetos 1,50 % a 2,50 %
gerenciamento 1,00 % a 2,00 %
consultores 0,50 % a 1,00 %
infra estrutura :
dependente das condigdes do solo 3,00 % a 10,00 %
o
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TABELA 2.1.10.

GALERIA MOLDADA TABELA PINI
LEIS SOCIAIS 124%
BDI 30% mai/01
CcODIGO ESPECIFICAGAO DOS SERVICOS UNID | COEFIC | UNITARIO MATERIAL MAO DE OBRA TOTAL | L.SOCIAIS BDI
30147 |escoramento continuo m2 1,40 R$ 11,95 R$ 8,76 R$ 7,97
30159 |reaterro compactado de vala c/ vibratério m3 2,16 R$ 0,80 R$ 1,30 R$ 0,43
30227 |escavagao e carga de terra m3 1,40 R$ 1,41 R$ 1,97 R$ 0,00
60103 |forma de chapa de mad.comp. Placa m2 8,94 R$ 14,50 R$ 83,86 R$ 45,77
60204 |armadura ago CA50 grossa d=12,5 mm kg 0,76 R$ 1,51 R$ 0,86 R$ 0,29
60405 | concreto estrutural- 30 mpa m3 0,75 R$ 159,62 R$ 119,72 R$ 0,00
60411 |lancamento e aplicag&o de concreto m3 0,75 R$ 23,77 R$ 0,00 R$ 17,83
R$ 216,47 R$ 72,29 288,76 89,63 113,51

TOTAL GERAL POR M2 DE GALERIA MOLDADA : R$ 491,90

outras incidéncias na valoragao:
servigos preliminares:
servigos técnicos e projetos 1,50 % a 2,50 %
gerenciamento 1,00 % a 2,00 %
consultores 0,50 % a 1,00 %

infra estrutura :
dependente das condigdes do solo 3,00 % a 10,00 %
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2.1.11 EXEMPLO DE VALORAGCAO DAS INTERVENCOES

Apresentamos a seguir, a forma de calculo das interveng8es. Este calculo, tem

Servigos Preliminares

como base a composicdo de servicos e pregos apresentados no item 2 do Sumario, a Servicos técnicos e projetos : 2,50%
Metodologia Adotada. Gerenciamento: 1,50 %
Consultores : 0,50 %
Como exemplo, escolhemos a Ponte sobre o Rio Casqueiro, facilmente Infraestrutura :
identificada na foto em anexo. Condig8es do solo 14,00 %
Servicos complementares : 5,00 %

Pelo item 2.1.3 viadutos e pontes de composicao de precos, identificamos o indice adotado

Estimativa Complementar : 16.127.566,00 x 0,235 = R$ 3.789.978,00
Valor estimado total : R$ 19.917.544,00
R$ 19.917.000,00

para estimativa do custo por metro quadrado no valor de R$ 1.772,26 levando em conta as
especificagfes de servigos, seus custos incluindo-se as leis sociais de 124 % e o BDI de 30 Valor utilizado :
%, a proporcionalidade de concreto incidente sobre a metragem quadrada do tabuleiro e uma

distancia estimada de 40,00m entre pilares.

Além disso, ha que se levar em conta, as despesas com projetos executivos,
controle tecnoldgico,levantamento topografico, consultoria em fundacfes e projetos
técnicos, gerenciamento da obra, estimativa da incidéncia de valores das fundagcfes em
funcdo da area onde a obra esta sendo implantada e diversos servigos complementares

como iluminagéo, sinalizagao, etc.

EXEMPLO: Ponte sobre o Rio Casqueiro

dimensoes : 13,00 m de largura
700,00 m de comprimento

9.100,00 m2 de area de Tabuleiro

Estimativa principal : 9.100,00 x 1.772,26 = R$ 16.127.566,00

VOLTAR
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3. RESUMO DAS ESTIMATIVAS DE VALORES PARA OS CORREDORES

A conclusdo da nova pista da Rodovia dos Imigrantes previstas para o final do
ano de 2002 vai permitir a chegada de uma quantidade maior de veiculos rumo ao litoral
da Baixada Santista num espaco de tempo menor devido a duplicagdo de capacidade
nesse novo Sistema Rodoviario da Imigrantes.

A identificacdo da Area de Influéncia Direta que recebera o impacto da entrada
em operagao desse novo sistema foi fator importante, na medida em que pode destacar
um conjunto de vias existentes e identificar novas ligagbes de forma a viabilizar a
implantacao de Corredores Viarios que, da forma planejada, vao permitir a distribui¢éo e
direcionamento do trafego de veiculos aos locais de destino ao longo da Rodovia dos

Imigrantes e por dentro da area urbana dos Municipios de S&o Vicente e Santos.

A estimativa de valores acompanhou a diretriz tracada no Estudo e Impacto
existentes, separando os investimentos por Corredores Viarios e por etapa de
implantacdo, considerados em funcdo da disponibilidade de recursos presumida e da
previsibilidade de aumento do trafego de veiculos.

Assim é que os resumos seguem numa TABELA DE RESUMO GERAL, levando
em conta as etapas de implantacdo dos Corredores e, em seguida, as TABELAS DE
RESUMO POR CORREDORES, contendo os investimentos por Corredor, para cada

etapa.

ETAPAS ANO VALOR EM REAIS
CURTO PRAZO 2002 74.048.000,00
MEDIO PRAZO 2007 103.604.000,00
LONGO PRAZO 2012 102.187.000,00
VALOR TOTAL 279.839.000,00
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3.1. ESTIMATIVAS DE VALOR PARA A ETAPA DE CURTO PRAZ

TABELAS DE RESUMO POR CORREDORES

CORREDOR

VALOR ESTIMADO EM REAIS

RODOVIA DOS IMIGRANTES

R$ 46.055.000,00

LINHA AMARELA

R$ 5.507.000,00

TUNEL MANUEL DE ABREU

R$ 1.504.000,00

CORREDOR JUAREZ TAVORA

R$4.982.000,00

VALOR TOTAL CURTO PRAZO

R$ 58.048.000,00

3.2. ESTIMATIVA DE VALOR PARA A ETAPA DE MEDIO PRAZO

CORREDOR

VALOR ESTIMADO EM REAIS

RODOVIA DOS IMIGRANTES

R$ 2.107.000,00

LINHA AMARELA

R$ 14.919.000,00

TUNEL - MANUEL DE ABREU

R$ 53.343.000,00

JUAREZ TAVORA

R$ 7.946.000,00

JOVINO DE MELLO - FARIA LIMA

R$ 11.879.000,00

OSWALDO TOSCHI

R$ 9.438.000,00

LINHA VERMELHA

R$ 1.612.000,00

LINHA AMARELA - VIA ANCHIETA

R$ 2.360.000,00

VALOR TOTAL MEDIO PRAZO

R$ 103.604.000,00

3.3. ESTIMATIVA DE VALOR PARA A ETAPA DE LONGO PRAZO

CORREDOR VALOR ESTIMADO EM REAIS
RODOVIA DOS IMIGRANTES R$ 35.116.000,00
LINHA AMARELA R$ 31.481.000,00
TUNEL - MANUEL DE ABREU R$ 35.590.000,00
VALOR TOTAL LONGO PRAZO R$ 102.187.000,00

OBSERVAGOES :

1. Caso ocorra aporte de recursos de imediato por parte do Governo do Estado de S&o Paulo,
as estimativas de valores de Curto e Longo Prazos ficam alteradas da seguinte forma:

a) CURTO PRAZO: Tendo em vista que saem as estimativas referentes ao viaduto do CEASA,
passarela e acessos, o valor global de R$58.048.000,00 fica reduzido para R$42.574.000,00
b) LONGO PRAZO: Tendo em vista que saem as estimativas referentes aos viadutos da Av.
Manuel de Abreu e da Linha Amarela, o valor global de R$102.187.000,00 fica reduzido para
R$73.723.000,00.

c) O investimento total previsto de R$263.839.000,00 em fungao do explicitado nos itens a) e
b), fica reduzido para R$219.901.000,00.

2. A mudanca de travessia da Via Marcolino Xavier de Carvalho x Rodovia dos Imigrantes,
proposta pela Prefeitura de Sao Vicente e uma nova ligagéo no final da Av. Jovino de Mello
com a Via Anchieta, proposta pela Prefeitura de Santos, séo alternativas de acesso
pertinentes.

Entretanto, para se determinar a estimativa de valor, serdo necessarias defini¢cdes especificas
do viario ndo disponiveis no momento.

3. A estimativa de valor para implantagdo do sistema semaférico inteligente esta apresentada
no item 6 deste relatério e foi considerado o valor de R$16.000.000,00 a ser investido na
etapa de curto prazo e abrange o conjunto dos Corredores Viarios**.

**No caso de se executar a Semaforizagédo Inteligente nesta etapa, o valor passara a ser de
R$74.048.000,00, conforme o Quadro de Resumo das Estimativas
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4. RESUMO DAS ESTIMATIVAS DE VALORES PARA AS INTERVENGCOES

Neste item serdo apresentadas as tabelas com resumo das intervengdes
relacionadas de acordo com as Etapas especificadas no Estudo de Impacto.
Os valores apresentados referem-se a Reais e estéo dividos por 1.000.

As intervengdes estao relacionadas conforme o item n° 5 do Sumario

DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PREGCOS : EDITORA PINI

A numeragdo dos itens das intervengdes, tem sempre o ultimo digito em _

negrito que identifica as intervengdes numeradas nos mapas, como por

exemplo:

5.1.1.1 - Viaduto Ceasa.

4.1. ETAPA 1 - CURTO PRAZO (2002)

RODOVIA DOS IMIGRANTES

(referente ao item 5.1.1)

5.1.1. 1 Viadutos CEASA -
1.1. Viaduto Leste 5.222,00
1.2. Viaduto Oeste 8.610,00
51.1. 2 Sistema de acesso aos Viadutos do futuro CEASA 1.219,00
5.1.1. 3 Passarela CEASA 423,00
3.1. Ciclovia entre o Jardim Nova Republica e acesso ao CEASA 100,00
5.1.1. 4 Duplicagdo da Rodovia entre a SP-9 e Av. Manuel de Abreu -
4.1. Construcéo de pista 3.476,00
4.2. Construgéo de Canteiro Central 400,00
5.1.1. 5 Jardim Caraguata - Sistema Viario de Acesso -
5.1. Construgdo de Via de Acesso ao Jardim Caraguata 1.100,00
5.2. Construgdo de Ciclovia Jardim Caraguata - CEASA 135,00
5.1.1. 6 Ciclovia entre o Jardim Nova Refpublica e Av. Manuel de Abreu -
6.1. Construgao de Ciclovia 416,00
6.2. Execugdo de Drenagem-Ponte Rio Casqueiro até Av. M. de Abreu 1.302,00
5.1.1. 7 Ponte sobre o Rio Casqueiro 19.917,00
5.1.1. 8 Avenida Marcolino Xavier de Carvalho 150,00
5.1.1. 9 Calgadas ao lado da Ciclovia 180,00
5.1.1. 10 Passarela de Pedestres - Rua Theotonio Corvello 451,00
5.1.1. 11 Passarela de Pedestres - Av. Cap. Luis Antonio Pimentel 135,00
5.1.1. 13 Terceira Faixa entre Av. Dr. Andrauss e Viaduto Mario Covas -
13.1. Construgdo de nova pista 1.903,00
13.2. Construgdo de calgadas para pedestres nos dois lados da Rodovia 628,00
5.1.1. 14 Interseccdes com a Rodovia dos Imigrantes -
14.1. Abertura dae Interseccdes com R. Pedro F. Almeida e Altino Arantes 72,00
14.2. Abertura de Intersecgdes com a Linha Amarela e Ruas adjacentes 216,00

VOLTAR
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LINHA AMARELA
(referente ao item 5.1.2)

DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

VOLTAR

5.1.2. 1 Ligagdo Via Auxiliar - Av. Padre Manuel da Nébrega -
1.1. Trecho entre a Av. Manuel da Noébrega e o final dos Prédios 106,00
1.2. Trecho entre o final dos Prédios e a Av. Marechal Deodoro 189,00
1.3 . Calgadas entre a Av. Manuel da Nébrega e Av. Marechal Deodoro 49,00
512. 2 Intersecgdo Av. José Monteiro 22,00
5.1.2. 3 Travessias e Retornos sobre a Linha Férrea 100,00
5.1.2. 4  Av. Quintino Bocaiuva 496,00
5.1.2. 5 Intersecgdo com Av. Antonio Emmerich 1.829,00
5.1.2. 6 Remanejamento de Via Férrea -
5.1.2. 7 Ciclovia entre Av. Manuel da Nébrega e Av. Nagdes Unidas 666,00
5.1.2. 8 Nova Pista ligando Av. Quintino Bocaitva a Av. Martins Fontes 264,00
5.1.2. 9 Duplicagdo da Av. Martins Fontes 440,00
5.1.2. 10 Recapeamento da Av. Martins Fontes 588,00
5.1.2. 11 Transposi¢cdes de Ferrovia - R. Frei Gaspar e Caminho dos Barreiros 55,00
Desapropriagdes proximo Av. Antonio Emmerich -
Calgadas entre Av. Pe Manuel da Nobrega e Rodovia dos Imigrantes 703,00
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DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

TONEL-MANUEL DE ABREU CEEEE e

[ 5.1.3. 1  Dupllicagdo da Av enida Penedo 669,00
(referente ao item 5.1.3) e D”"' g0 o rven —
1.3. renagem y
5.1.3. 3 Ciclovia 74,00
5.1.3. 4 Calgadas no trecho de Duplicagédo 123,00
5.1.3. 5 Praga Otavio Ribeiro do Amaral -
5.1. Construgéo de Pontilhdo sobre o Canal de Drenagem da Av. Minas Gerais 117,00
5.2. Constucdo de Pontilhdo sobre o Canal da Av. E. Roosevelt / J. Monteiro 117,00
VOLTAR
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DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

5.14.1 Avenida Rosindo Santos Filho -
1.1. Pavimentacéo entre Av. Dr. Augusto Severo e R. Isabel C. Martins 459,00
1.2. Construgéo de Calgadas 142,00
1.3. Construcdo de Ciclovia 59,00
. 1.4. Abertura de trecho da Av. Ver. Wilson Thomaz 321,00
CORREDOR J UAREZ TAVORA 1.5. Canalizagéo do Coérrego do Picarra 326,00
(refere nte ao item 51 4) 1.6. Construgao de quatro pontilhdes 451,00
5.1.4. 2 Avenida Marechal Juarez Tavora o
2.1 Pavimentagdo Asfaltica 1.958,00
2.2. Construgao de dois pontilhdes 179,00
2.3. Construgao de Calgadas 426,00
2.4. Construcdo de Ciclovia 268,00
5.1.4. 3  Avenida Marcolino Xavier de Carvalho -
3.1. Servigos de Capeamento e Reforma de pista 337,00
3.2. Construgao de Ciclovia 29,00
3.3. Construgao de Calgadas 27,00
Sinalizagdo com Placas

VOLTAR
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4.2. ETAPA 2 - MEDIO PRAZO (2007)

DATA BASE : MAIO 2001

RODOVIA DOS IMIGRANTES FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

referene 20 tem 5.2.1) e [ v

521. 1 Rua Maria Pacheco Nobre - pavimentagéo 114,00

52.1. 2 Passarela de Pedestres - Rua Paulo Horneaux 435,00

5.2.1. 3  Avenidas Marginais -

3.1. Pavimentagdo asfaltica 1.226,00
3.2. Construgao de Canteiro Central em concreto 332,00
VOLTAR
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LINHA AMARELA
(referente ao item 5.2.2)

DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

5221 Viaduto Ferroviario sobre a Rua Frei Gaspar 14.096,00

5.2.2. 2 Ligagao Av. Marechal Rondon - Av. Quintino Bocailva 823,00
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DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

523. 1 Recapeamento da Av. Manuel de Abreu 521,00
523. 2 Complexo Viario Catiapoa -
2.1 . Pavimentagao asfaltica 652,00
2.2. Construgéo de dois pontilhdes 279,00
TONEL_MANUEL DE ABREU 3.2. Canalizagéo de Corrego 405,00
(referente ao item 5.2.3) 5.2.3. 3  Avenida Padre Haroldo de Camargo -
3.1. Duplicagéo de pista 776,00
3.2. Recapeamento de pista 159,00
3.3. Construgdo de Calgadas 122,00
3.4. Canalizagdo de Cérrego 1.564,00
52.3. 4 Passagem Inferior na Av. Antonio Emmerich -
4.1. Construgdo de Passagem Inferior 500,00
4.2. Pavimentagéo asfaltica 185,00
5.23. 5 Praga Estado e Israel - Readequagdo Geométrica 97,00
5.2.3. 6 Rua Francisco da Costa Pires - Recapeamento 183,00
5.2.3. 7 Tunel Norte -
7.1. Construgao de Tunel 35.000,00
7.2. Construgao de Acessos ao Tunel 652,00
7.3. Construgao de Base Operacional 459,00
5.2.3. 8 Viaduto Minas Gerais o
8.1. Construgdo de Viaduto 10.815,00
8.2. Construgao de Acessos ao Viaduto 87,00
8.3. Canalizagéo de Cérrego 425,00
Passarela de Pedestres 462,00

VOLTAR
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CORREDOR JUAREZ TAVORA
(referente ao item 5.2.4)

DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

524. 1 Viaduto Marcolino - Bensdor 7.177,00
524. 2 Avenida Jodo Francisco Bensdor 707,00
52.4. 3 Acesso ao Viaduto Marcolino - Bensdor 62,00
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DATA BASE : MAIO 2001

CORREDOR JOVINO DE MELLO-FARIA LIMA FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

(referente o tem 5.2.5) e 271

5.25. 1 Praga Julio Dantas -
1.1. Construgéo de Pistas 126,00
1.2. Construgao de dois Pontilhdes 283,00
5.2.5. 2 Avenida Jovino de Mello 756,00
5.25. 3 Avenida Hugo Maia - Nelson Spindola Lobato 1.138,00
5.25. 4 R. Nelson Spindola Lobato - Rio dos Bagres 1.167,00
5.25. 5 Calgadas entre Jovino de Mello e Rio dos Bagres 273,00
5.2.5. 6 Pontilhdes - construgcdo de 3 pontilhdes 440,00
5.25. 7 Ponte sobre o Rio dos Bagres 7.696,00
VOLTAR
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DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

CORREDOR OSWALDO TOSCHI e )]

. 526. 1 Trecho entre Av. Penedo e Rua Erico Verissimo 1.039,00
(referente ao Item 5'2'6) 5.2.6. 2 Pontilhdes - Construgao de quatro pontilhdes 192,00
5.26. 3 Calgadas 721,00
5.2.6. 4 Ciclovia 222,00
52.6. 5 Acessos de Diversas Ruas ao Corredor 73,00
5.2.6. 6 Trecho entre a Rua Erico Verissimo e R. Vicente Leporace 291,00

5.26. 7 Trecho entre a R. Vicente Leporace e Av. Salgado Filho -
7.1. Pavimentagéo asfaltica 718,00
7.2. Construgao de pontilhdo 120,00
5.2.6. 8 Trecho entre Av. Salgado Filho e Rio Cacheta 1.086,00
Ponte sobre o Rio Cacheta 4.976,00

VOLTAR
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DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

LINHA AMARELA e )

, 5.2.7. 1 Avenida Monteiro Lobato 559,00
(referente ao Item 5'2'7) 5.2.7. 2 Avenida Prefeito José Monteiro 307,00
5.2.7. 3 Avenida Minas Gerais 158,00
5.2.7. 4 Calgadas 192,00

5.2.7. 5 Rua Engenheiro Gercino Passarelli -
5.1. Recapeamento e abertura de trecho de pista 187,00
5.2. Pontilhdo sobre o canal de Sao Jorge 84,00

5.2.7. 6 Avenida Eleonor Roosevelt -
6.1. Pontilhdo sobre o Canal de Sao Jorge 114,00
6.2. Reconfiguracdo geométrica na intersecgdo com Av. Francisco Canto 11,00
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LIGAGAO LINHA AMARELA-VIA ANCHIETA
(referente ao item 5.2.8)

DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

528. 1
528. 2

Avenida Antonio Emmerich 872,00

1.488,00

Avenida Nossa Senhora de Fatima
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4.3. ETAPA 3 - LONGO PRAZO (2012)

RODOVIA DOS IMIGRANTES A BASE + MAID 2001
(referente ao item 5.3.1) FONTE DE PREGOS : EDITORA PINI

53.1. 1 Viadutos
1.1. Viaduto Sobre a Avenida Manuel de Abreu 10.947,00
1.2. Viaduto sobre a Linha Amarela 17.517,00
1.3. Viaduto na Ligagdo com Av. Ayrton Senna 6.235,00
5.3.1. 2 Passarela de Pedestres - Prestes Maia 417,00
VOLTAR
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LINHA AMARELA
(referente ao item 5.3.2)

DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

532. 1 Ponte Canal dos Barreiros 17.991,00

5.3.2. 2 Estrada Samarita -
2.1. Duplicagdo da E strada de Samarita 6.166,00
2.2. Construgdo de Ciclovia ao longo da Estrada 888,00

5.3.2. 3 Jardim Rio Branco- Construgao de Viaduto 6.436,00

VOLTAR
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CORREDOR TUNEL-MANUEL DE ABREU
(referente ao item 5.3.3)

DATA BASE : MAIO 2001
FONTE DE PRECOS : EDITORA PINI

533. 1 Construgéo do Tunel Sul 35.000,00
5.3.3. 2 Instalagdo de Base Operacional 238,00
5.3.3. 3  Passarela de Pedestres - Rua Nilo Peganha 138,00
Reconfiguragdo Geométrica - Rua Nilo Peganha 214,00
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5. DESCRICAO DAS OBRAS

Conforme ja citado, o trabalho esta dividido por Corredores Viarios e neste item,

passamos a comentar cada intervengdo com base nas etapas de implantagdo e suas

estimativas de quantitativos e de valores para cada Corredor Viario conforme a seguir:

5.1. CURTO PRAZO

5.1.1. RODOVIA DOS IMIGRANTES

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

VIADUTOS CEASA - Construgdo de Viadutos sobre a Rodovia dos
Imigrantes, sendo um com 6,80 m de largura por 360 m de extensao, outro
viaduto com 10,00 m de largura por 360 m de extensdo e mais 2 trechos de
alcas com 6,80 m de largura por 70 m de extensdo, perfazendo um total de
7.000,00 m2 de area. Os viadutos serdo em concreto protendido e seus
valores foram estimados, levando em consideracédo os itens discriminados na

composicao de servigos conforme item lll.

SISTEMA DE ACESSO AOS VIADUTOS -Construgdo do sistema viario de
acesso aos viadutos, sendo parte integrante do complexo viario, ligando os
viadutos ao sistema da Rodovia dos Imigrantes, ao futuro Ceasa e ao Jardim
Caraguata. As extensdes desse viario sdo de 1.500,00 m para vias de 5m de
pista, com 7.500,00 m2 correspondentes as algas de acesso aos viadutos com
uma faixa de trafego; 650,00 m para vias de 7 m de pista com 4.550,00 m2
para vias com duas faixas de trafego, nos acessos ao futuro Ceasa e Jardim

Caraguata.

PASSARELA CEASA - Prevista a construgdo de passarela de pedestres,
sobre a Rodovia, entre os Viadutos de Acesso ao futuro Ceasa. com 150,00 m
de extensdo e largura de 2,50 m, envolve area de 375,00 m2 , mais

escadarias de acesso. Ciclovia, integrando o Jardim Nova RepuUblica e o

VOLTAR

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

5.1.1.7.

acesso ao futuro Ceasa, com 900,00 m de extensdo e 3,00 m de largura,

envolve area de 2.700,00 m2 .

DUPLICACAO DA RODOVIA - Prevista para ser executada entre a SP-59 e
a Avenida Manuel de Abreu. A duplicacdo da Rodovia, terd a mais, duas
faixas com 7,20 m e acostamento de 3,00 m envolvendo 30.600 m2 de
pavimentacdo asfaltica. Construgdo de Canteiro Central, na divisdo entre as

pistas, envolvendo 1.000 m3 de concreto.

JARDIM CARAGUATA — Construcéo de acessos ao Jardim Caraguata, desde
o Sistema de Viadutos e Acesso ao futuro Ceasa. Com cerca de 1400,00 m de
extensdo e largura média de 7,20 m, envolve um total de 10.080,00 m2 de
pavimentagdo asféltica. Ciclovia na ligagdo Jardim Caraguata e futuro Ceasa
com cerca de 1.200,00 m de extens&o por 3,00m de largura, perfazendo
3.600,00 m2.

CICLOVIA — Prevista para ser executada entre o Jardim Nova Republica em
Cubatdo e a Avenida Manuel de Abreu em Sé&o Vicente, e fazendo ligacdo
com a ciclovia existente na Avenida Beira Mar. Ciclovia padrdo com 3,00 m
de largura por 3.700,00 m de comprimento, correspondendo a uma area de
11.100,00 m2.

Casqueiro e a Avenida Manuel de Abreu, pressup6e o fechamento do canal de

A execucao desta ciclovia no trecho entre a Ponte do Rio

drenagem existente e para o qual indicamos a colocacédo de tubo de concreto
armado com 1,20 m de diametro, assentado em base de rach&o com 60 cm de
espessura e envolvido com rachédo até meia segdo do tubo, de forma a manter

a drenagem hoje existente.

PONTE SOBRE O RIO CASQUEIRO -

faixas de trafego com 7,20 m e mais acostamento de 3,00 m .

Prevista para ser duplicada, com 2
Incluindo
protecdo New Jersey, com largura total de 13,00 m e comprimento de 700 m,
perfazendo 9.100,00 m2 de tabuleiro.
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5.1.1.8.

5.1.1.9.

5.1.1.10.

5.1.1.11.

5.1.1.12.

5.1.1.13.

AVENIDA MARCOLINO - Construcdo de acessos da Rodovia a Avenida
Marcolino Xavier de Carvalho, numa extensdo de 80 m por 6,00 de largura e
mais a concordancia com a Rodovia, envolvendo uma area de 1.480 m2 de
pavimentacédo asfaltica.

CALCADAS - Construgdo de calcadas préximo da ciclovia, exceto na ponte
sobre o Rio Casqueiro. Com largura de 2,00 m e comprimento de 2.300,00 m,
envolvendo uma &rea de 4.600 m2.

PASSARELA DE PEDESTRES - A ser construida na altura da Rua
Theot6nio Corvello a cerca de 450,00 m da Avenida Marcolino Xavier de
Carvalho no sentido Praia Grande, com 40,00 m de extensdo e 2,50 m de
largura, sendo 100,00 m2 de area de travessia e 300,00 m2 de rampas de

acesso.

PASSARELA DE PEDESTRES - Prevista para ser executada na altura da
Avenida Capitdo Luis Antonio Pimentel , com 100,00 m2 de area de travessia
e 300,00 m2 de area de rampas . Esta passarela é a mesma desmontada da

altura da Rua da Imprensa e reinstalada neste local.

SISTEMA SEMAFORICO - Instalacdo de um sistema de controle semaférico
centralizado com programacao em tempo real, com total de 10 intersec¢des
com semaforo nas Etapas 1 e 2 . Na Etapa 3, devido a constru¢do dos

viadutos, as intersecgdes serdo reduzidas para 3.

TERCEIRA FAIXA - Implantagéo de terceira faixa de trafego entre a Avenida
Doutor Roberto Andrauss e o Viaduto Mario Covas, numa extensdo de
2.800,00 m por 6,00 m de largura para a execucdo de acostamentos, nhum
total de 16.800,00 m2 de pavimentacao asfaltica, incluindo-se calgada para
pedestres dos dois lados da Rodovia, com largura média de 3,00 m por
2.800,00 m de extensdo, num total de 16.800,00 m2 . Refor¢o nos atuais

acostamentos que passardo a compor as pistas de rolamento.

5.1.1.14. INTERSECCOES COM A RODOVIA - Abertura das intersec¢des da Rodovia

dos Imigrantes com as Ruas Pedro Frederico da Almeida e Altino Arantes.
Com extensdo de 100,00 m e largura de 7,00 m perfazendo 700,00 m2.
Abertura de intersec¢cdo com a Linha Amarela em diversos locais, como rua
Padre Sabédia, Rua da Imprensa, Rua Sé&o Vicente de Paula, Rua Marechal
Mariano da Silva Rondon e Avenida Martins Fontes ; parte das obras ja estao
executadas, faltando uma extensdo de 300,00 m por 7,00 m em média,
perfazendo 2.100,00 m2 de pavimentacgdo asfaltica.
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5.1.2 LINHA AMARELA

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

5.1.2.5.

LIGACAO VIA AUXILIAR - Ligacdo da Avenida Manuel da Nébrega com a
Avenida Marechal Deodoro, um trecho com extensdo de 170,00 m e largura
de 6,00 m perfazendo 1.020,00 m2 de pavimentagédo asfaltica, outro trecho de
260,00 m de extensdo por 7,00 m de largura, perfazendo 1.820,00 m2.
Execuc¢do de calgadas com 1,50 m de cada lado com extensdo de 430,00 m,
perfazendo 1290,00 m2 .

INTERSECCAO JOSE MONTEIRO -
interseccdo das Avenidas Marechal Deodoro, Quintino Bocailva e Prefeito

Reconfiguracdo geométrica na

José Monteiro com area de intervenc¢do de 600,00 m2 , incluindo implantacéo
de faixa para conversao para acesso ao Carrefour.

TRAVESSIAS E RETORNOS SOBRE A LINHA FERREA — Abertura de
travessia na altura da Rua Pero Lopes de Souza entre a Avenida Marechal
Deodoro e Avenida Quintino Bocailva, medindo 25,00 m por 7,00 m, dois
retornos e travessia na altura da Avenida Monteiro Lobato e dois retornos na
altura da Avenida Nossa Senhora das Gragas , perfazendo 956,00 m2 de

pavimentacao asfaltica.

QUINTINO BOCAIUVA — Recapeamento da Avenida Quintino Bocailva entre
a Avenida Padre Manuel da Nébrega e a Avenida Antonio Emmerich numa
extensdo de 1.900,00 m e largura de 7,00 m perfazendo 13.300,00 m2.

INTERSECCAO ANTONIO EMMERICH — Demolicdo de viaduto existente
com 27,00 m de
comprimento e 33,00 m de largura, perfazendo uma area de 864,00 m2.

sobre a linha férrea. Construgdo de novo viaduto

VOLTAR

5.1.2.6.

5.1.2.7.

5.1.2.8.

5.1.2.9.

5.1.2.10.

REMANEJAMENTO DE VIA FERREA - O linha

ferroviaria,

remanejamento da

devera ser executado de qualquer maneira, quando da

implantacdo do VLT e portanto, ndo sera incluido nesta estimativa.

CICLOVIA — Construcao de ciclovia entre a Avenida Manuel da Nb6brega e a
Avenida das Nag¢bes Unidas, numa extensao de 4.900,00 m por 2,80 m de

largura, envolvendo uma area de 13.720,00 m2.

NOVA PISTA - Construcao de nova pista, ligando a Avenida Quintino
Bocailva na altura da Rua Tibirica, com a duplicagcdo da Avenida Martins
Fontes, na altura da Rua Doutor Antonio F. Gandra, passando por baixo da
ponte da Avenida Antonio Emmerich. Extensdo de 300,00 m por lagura de
7,00 m , perfazendo 2.100,00 m2 de pavimentagdo asfaltica e 300,00 de
protecdo New Jersey.

DUPLICACAO MARTINS FONTES - Duplicacdo da Avenida Martins Fontes
entre a Avenida Dr. Antonio F. Gandra e a Avenida Plinio de Queiroz Filho,
numa extensdo de 500,00 m por 7,00 m de largura envolvendo &rea de
3.500,00 m2 de pavimentacgao asféltica e 500,00 m de protecdo New Jersey.

RECAPEAMENTO MARTINS FONTES - As condi¢cdes da Avenida Martins
Fontes, no contexto de Corredor Viario, necessitara de Recapeamento,
reforma de bocas de lobo, guias e sarjetas, melhoria no sistema de drenagem
em toda a extensdo desde a Avenida Antonio Emmerich até a Rodovia dos
Imigrantes, com 2.140,00 m de comprimento por 7,00 m de largura,

perfazendo 14.980,00 m2 de correcao de pavimento.
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5.1.2.11.

5.1.2.12.

5.1.2.13.

TRANSPOSICAO DE FERROVIA — Previstas duas transposicdes de ferrovia
entre a Rua Frei Gaspar e a Rua Caminho dos Barreiros, num comprimento
total de 69,00 m e largura de 7,00 m, perfazendo 483,00 m2 de pavimentagéo

asféltica e servigos complementares de drenagem.

DESAPROPRIACAO - As construgbes existentes préoximo do viaduto,
conforme previsto no estudo, deverdo ser demolidas, para dar lugar a
implantacdo de nova via , na continuidade da Avenida Quintino Bocaitva. O
valor estimado para esta desapropriacdo, € de R$ 200.000,00.

CALCADAS - Considerando a extenséo da Linha Amarela desde a Avenida
Padre Manuel da N6brega até a Rodovia dos Imigrantes, teremos 3.900,00 m
de extenséo e considerando duas calgadas de 2,00 m de largura, estimamos
uma area de 15.600,00 m2 de calgadas. Considerando as calgadas

existentes, estimamos em 5.000,00 de reformas em calgadas.
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5.1.3. TUNEL — MANUEL DE ABREU

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

5.1.3.5.

DUPLICACAO DA AVENIDA PENEDO - Conforme proposta, a duplicacéo
devera ser feita desde a Rua Machado de Assis até a Rua Ataliba Leonel,
numa extensdao de 760,00 m e largura de 7,00 m e mais embocaduras

perfazendo 6.040,00 m2 de pavimentagédo asfaltica.

DRENAGEM - Retificagdo e canalizacdo a céu aberto do canal de drenagem
5,00 m por 2,00 m numa extenséo de 600,00 m entre a Rua Ataliba Leonel e
Avenida Vereador Lourival Moreira do Amaral.

CICLOVIA — Construcdo de ciclovia no canteiro central da Avenida Penedo
duplicada entre a Rua Ataliba Leonel e a Avenida Ver. Lourival M. do Amaral,
numa extensdo de 610,00 m por 2,50 m de largura, perfazendo uma area de
1.525,00 m2.

CALCADAS - No trecho considerado na Duplicagdo entre a Rua Ataliba
Leonel e Rua Machado de Assis, estimamos a area beneficiada com calgadas

em 3.200,00 m2, conforme vistoria ao local e estudo apresentado.

PRACA OTAVIO RIBEIRO DO AMARAL — A melhoria de circulagdo no
Corredor Tunel — Manuel de Abreu, envolve a construgdo de um pontilhdo
nesta praga, sobre o canal da Avenida Minas Gerais e outra sobre o canal da
Avenida Eleonor Roosevelt na altura da Rua José Monteiro. Cada um tem
area estimada de 130,00 m2, num total de 260,00 m2.

VOLTAR
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5.1.4 CORREDOR JUAREZ TAVORA

5.1.4.1.

5.1.4.2.

AVENIDA ROSINDO SANTOS FILHO -

Augusto Severo e Rua Isabel Correa Martins,

No trecho entre a Avenida Doutor
pista em terra, devendo ser
definida e pavimentada numa extensdo de 470,00 m e largura de 9,20 m,
perfazendo 4.324,00 m2 de pavimentacgdo asféaltica. Construcdo de calgadas
dos dois lados da pista, com largura total de 3,70 m e extensdo de 470,00 m,
perfazendo 1.739,00 m2. Construgdo de Ciclovia com 2,50 m de largura e
470,00 m de extensdo, perfazendo 1.175,00 m2.Abertura de pista na
continuidade da Avenida Vereador Wilson Thomaz, do outro lado do canal e
paralela & Avenida Rosindo Santos Filho, numa Extensdo de 420,00 m e
largura de 7,00 m, perfazendo 2.940,00 m2 de pavimentagdo asfaltica.
Construcado de calgadas numa extenséo de 480,00 m e largura total de 4,00m,
perfazendo 1.920,00 m2. No trecho considerado, havera a canalizagdo a céu
aberto do chamado Cérrego do Pigarra, numa extensdo de 480,00m, mediante
a execucao de gabibes para contencdo das margens, movimento de terra e
limpeza do canal. Ainda neste trecho, deverdo ser construidos 4 pontilhdes,
com 12,00 m de comprimento cada um e largura de 10,00 m, envolvendo uma
area total de 480,00 m2.

AVENIDA MARECHAL JUAREZ TAVORA -

Correa Martins e a Rua Antero de Moura, deverd ser aberta a pista, onde hoje

No trecho entre a Rua Isabel

existem habitagGes de alvenaria em area invadida bem préximo ao Canal de
drenagem, as quais deverdo ser removidas, para execugdo da obra. Desde a
Rua Isabel C.M. até uma antes, a Rua Stélio Machado Loureiro a extensdo é
de 390,00 m e a largura da pista de 7,00 m, perfazendo 2.730,00 m2 de
pavimentacdo asfaltica. Esta pista, desde o cruzamento com a Rua Stélio
Machado Loureiro até a Avenida Marcolino Xavier de Carvalho, j4 esta
pavimentada, com guias e sarjetas, e com o passeio do lado das habitacées e
quase todo o trecho. Na pista do outro lado, de quem se dirige para a Rodovia
dos Imigrantes, devera ser definida e aberta, num trecho de 2.120,00 m de
extensdo e 7,00 m de largura, perfazendo 15.470,00 m2 de area a ser

pavimentada. Ainda neste trecho na altura da Rua Doutor Wenceslau Bras e

PLANAL

5.1.4.3.

5.1.4.4.

na altura da Rua Coronel J.M. da Silva, estdo previstos mais dois pontilhdes
de 12,00m de comprimento por 10,00 m de largura, perfazendo 240,00 m2 de
area construida. A area de Calcadas, considerando as duas pistas, abrangem
11.024,00 m2, resultado de 2.120,00 m de extensdo por 5,20m de largura
total. A Ciclovia prevista, abrange uma extensdo de 2.120,00 m e largura de
2,50 m, perfazendo uma area de 5.300,00 m2. O canal de drenagem
existente entre as duas pistas, pela configuragdo futura de implantagdo das
avenidas, nao necessitara ser retificado e canalizado; poderd permanecer
como estd, ajustado a novas dimensdes das pistas.

No trecho entre a Praca Grande Oriente e a altura da Rua José de Azevedo,
a area a ser pavimentada e a de calcadas, diferenciadas do restante do

corredor, serdo diluidas no valor estimado.

AVENIDA MARCOLINO XAVIER DE CARVALHO -

Avenida Juarez Tavora e a Rodovia dos

No trecho entre a
Imigrantes devera ser feito
capeamento nas duas pistas , reparos no pavimento, correcAo de guias e
sarjetas, calcadas e canteiro central, numa extensdo de 480,00 m e largura
total de 19,10 m, perfazendo 9.168,00 m2. Ciclovia sobre o canteiro central,
desde a Avenida Juarez T4vora até a Avenida Dom Pedro Il numa extenséo
de 240,00 m por 2,50 m de largura, perfazendo 600,00 m2. Construcao de
calcadas numa extensdo de 240,00 m por 2,40 m de largura, e mais reparos

nas calgadas existentes, num total estimado de 1.400,00 m2.

SINALIZAGAO — Ha previsdo de implantagdo de um Semaforo no cruzamento
com a Avenida Doutor Augusto Severo ( corredor Tunel — Manuel de Abreu ) e
outras 13 intersecgBes vidrias com sinalizagdo por placas de Parada
Obrigat6ria.
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5. 2. MEDIO PRAZO

5.2.1 RODOVIA DOS IMIGRANTES

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

RUA MARIA PACHECO NOBRE - Abertura desta Rua para ligar a Avenida
Joao Francisco Bensdor com a Rodovia dos Imigrantes numa extensdo de 60m,
envolvendo cerca de 1000,00 m2 de pavimentagdo asfaltica e 240,00 m2 de

calcadas.

PASSARELA DE PEDESTRES - Outra passarela devera ser construida para
travessia da Rodovia, na altura da Rua Paulo Horneaux de Moura, com 100,00

m2 de area de travessia e 300,00 m2 de area de rampas.

AVENIDAS MARGINAIS A RODOVIA - A construgdo das Avenidas Marginais
devera ser precedida de desapropriages de cerca de 1,00m de cada lado,
medida essa que deverd ser resultado de projeto detalhado para o local de forma
a compatibilizar medidas minimas de seguranca para as calcadas laterais uma
vez que a largura disponivel para implantacdo das novas pistas € menor do que
0 necessario em cerca de 1,20 m. No lado sentido Praia grande a
desapropriagdo abrange 270,00 m de comprimento, correspondendo a cerca de
270,00 m2 de area a ser desapropriada. Na pista sentido Cubatdo, a extensao,
entre a Rua Raul Sebastido Barroso e a Rua Frederico de Almeida a extenséo de
desapropriacao é de cerca de 360,00 m o que corresponde a 360,00 m2 de area
a ser desapropriada. As Avenidas Marginais na interseccao da Avenida Manuel
de Abreu, localizam-se entre as Ruas Corifeu de Azevedo Marques e Raul
Sebastido Barroso, numa extensao de 470,00 m de ambos os lados por uma
largura total de 17,20 m f, perfazendo 8.084,00 m2 de pavimentacdo asfaltica.
Os Canteiros Centrais, com total de 3,60 m de largura por 470,00 m de

comprimento, envolvem aplicagdo de 340,00 m3 de concreto.

As Calcadas, com cerca de 4,00 de largura total, e comprimento de 470,00 m , perfazem
1.880,00 m2. Avenidas Marginais na intersec¢do com a Linha Amarela tem extensado no
sentido Praia Grande, 330,00m por 6,50 de largura, perfazendo 2.145,00 m2 entre as
Ruas Senador Lucio Bitencourt e Dona Libania de Lima . No Sentido Cubatéo, a extenséo
é de 210,00m por 6,50m de largura, perfazendo 1.365,00 m2 de pavimentagéo asfaltica .
Canteiros Centrais com largura total de 3,60 m e comprimento de 680,00 m, envolvendo
490,00 m3 de concreto .
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5.2.2. LINHA AMARELA

5.2.2.1.

5.2.2.2.

VIADUTO FERROVIARIO - Previsto para passar sobre a Avenida Frei
Gaspar, abrangendo uma extensdo de cerca de 640,00 m e 10,40 m de
largura , perfazendo 6.656,00 m2 de area de tabuleiro. Esta solugao, implica
na construcdo de estacgéo elevada e na demoli¢cdo da plataforma de embarque
existente.

LIGACAO CANDIDO RONDON — QUINTINO BOCAIUVA - Abertura de pista
de Ligagdo da Avenida Marechal Candido Mariano da Silva Rondon com a
Avenida Quintino Bocailva na altura da Avenida Doutor Antonio F. Gandra,
numa extenséo de 940,00 m por 8,50 m de largura, perfazendo 7.990,00 m2
de area a ser pavimentada, com protecdo New Jersey.

VOLTAR
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5.2.3. TUNEL - MANUEL DE ABREU

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.2.3.4.

RECAPEAMENTO MANUEL ABREU — A Avenida Manuel de Abreu, desde a
Rodovia dos Imigrantes até a Avenida Doutor Augusto Severo, tem o seu
pavimento comprometido e necessita de recapeamento e reforgo de sub base,
em alguns locais. A extensdo é de 1.100,00 m e largura de 13,00 m
envolve recapeamento em 14.300 m2, com reparos em bocas de lobo, pocgos

de visita, guias e sarjetas.

COMPLEXO VIARIO CATIAPOA — Constituido para resolver o trafego de 6
corredores viarios envolvendo 6.420,00 m2 de pavimentacdo asfaltica e um
pontilhdo de 12,00 m de largura por 12,00 m de comprimento, perfazendo
144,00 m2 de tabuleiro. Na Travessia de canal pela Rua Américo Martins dos
Santos, devera ser construido outro pontilhdo com 168,00 m2 de area de
tabuleiro. O Cérrego existente entre a Rua Sambaiatuba e a Rua Doutor Flor
H. Cyrillo, devera ser canalizado desde a Avenida Padre Haroldo de Camargo
e a Avenida Capitdo Luis Horneaux, numa extensdo de 150,00 m com galeria
de secdo retangular de 5,00 m por 2,00 m. Definicdo e Pavimentacdo da Rua
Sambaiatuba numa extensédo de 320,00 m por 6,00 m de largura, perfazendo
1.920,00 m2.

AVENIDA PADRE HAROLDO DE CAMARGO -
desde a Ruam Doutor Flor H. Cyrillo até a Avenida Antonio Emmerich, numa

Duplicacdo desta Avenida,

extensdo de 1.000,00 m por 7,50 m de largura, perfazendo 7.500,00 m2 de
pavimentacdo asfaltica. Recapeamento da pista existente numa extenséo de
600,00 m por 7,50 m de largura, envolvendo 4.500,00 m2.
Calcadas numa extensdo de 1.000,00 m e 3,20m de largura total, perfazendo

Execucgdo de

3.200,00 m2. Canalizagdo de Cdérrego com galeria moldada numa extenséo de
600,00 m com galeria de 5,00 m por 2,00 m, perfazendo 3.000m2.

PASSAGEM INFERIOR ANTONIO EMMERICH - Construcdo de tunel sob a

Avenida Antonio Emmerich com extensdo de 20,00 m e largura de 15,00 m

perfazendo 300,00 m2 de area e 1.350,00 m3 de volume a ser escavado.
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5.2.3.5.

5.2.3.6.

5.2.3.7.

Construcao de acessos laterais a passagem inferior ligando os dois lados com
a Avenida Antonio Emmerich com extenséo total de 300,00m e largura de 6,00

m, perfazem 1.800,00m de pavimentacédo asfaltica.

PRACA ESTADO DE ISRAEL -

Geométrica das Ruas de contorno da Pragca com a demais Ruas que a

Recapeamento e Reconfiguracao
Interceptam, numa area de 2.700,00 m2 . Instalagdo de Gradis Metdlicos na
calcada em vota da praga para prote¢do das criangas numa extensdo de
562,00 m.

RUA FRANCISCO DA COSTA PIRES - Capeamento e Recapeamento desta
Rua numa extensao total de 720,00m em duas pistas com 7,00m de largura,

perfazendo 5.040,00 m2 de area de intervencgéo.

TUNEL NORTE - A Construcdo do Tunel Norte com duas faixas de trafego,
pressupde providéncia preliminar de desapropriagdo de cerca de 6.000,00 m2
de imdveis entre partes de construcdes e terrenos, na area envoltéria, onde se
Dom Duarte

localizam as Ruas Romeu Acceturi, Napoleao Laureano,

Leopoldo e Silva, Manuel Elias Ruiz e Avenida Nilo Pecanha. O Tunel tera
duas faixas de trafego e 1.400,00 m de extensdo. A Construcao dos
Acessos ao Tunel em ambos os lados, compreende na primeira etapa uma
extensdo de 300,00 m de vias, com largura de 10,50 m, perfazendo 3.150,00
m2 do lado da Avenida Nilo Peganha e 3.180,00 m2 de readequacéo viaria do
lado da Avenida Minas Gerais. Construgcdo de Bases Operacionais
completas nos dois lados do tanel conforme indicacdo no Estudo de Impacto,
envolvendo construcao de pateos de estacionamentos com cerca de 5.000,00
m2 e edificagdes para administragcdo com area construida de 160,00 m2 de

area construida.
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5.2.3.8.

5.2.3.9.

VIADUTO MINAS GERAIS - Construcao de Viaduto permitindo a ligagao do
Tanel com a Avenida Minas Gerais, com extensédo de 500,00 por 11,10 m de
largura, perfazendo 5..150,00 m2 de tabuleiro. Sistema de acesso ao Viaduto
pela Avenida Minas Gerais, envolve uma area de Readequagdo Geométrica
de 2.400,00 m2 e canalizagdo de Cérrego com galeria retangular com segédo
de 8,00 m por 2,00m e 100,00 m de extensdo, perfazendo 800 m2 .

PASSARELA DE PEDESTRES - Construcdo de Passarela de Pedestres
proximo da praga Otavio R. de Araudjo, com 50,00 m de comprimento e 2,50m
de largura, sendo 125,00 m2 na parte de travessia e 300,00 m2 de rampas

de acesso.
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5.2.4.

5.24.1.

5.2.4.2.

5.2.4.3.

CORREDOR JUAREZ TAVORA

VIADUTO MARCOLINO — BENSDOR - Prevista a construgao de Viaduto
ligando a Avenida Marcolino Xavier de Carvalho com a Avenida Jo&o Francisco
Bensdor numa extensdo de 300,00 m por 10,80 m de largura, perfazendo
3.240,00 m2 de tabuleiro.

AVENIDA JOAO FRANCISCO BENSDOR - Ligacdo desta Avenida com o
Viaduto Marcolino-Bensdor numa extensdo de 430,00 m por 14,00 m de
largura, perfazendo 6.020,00 m2 e mais um trecho de 50,00 m de extenséo
por uma média de 10,00 m de largura, perfazendo 500,00 m2, num total de
6.520,00 m2 de pavimentagéo asféltica.

ACESSO AO VIADUTO MARCOLINO-BENSDOR - Reconfiguracao
Geométrica e de circulagdo viaria na Avenida Marcolino Xavier de Carvalho
entre a Avenida Dom Pedro Il e a Rodovia dos Imigrantes, para integrar o
Viaduto no Centro da Avenida, envolvendo uma é&rea de 1.580,00 m2 de

recapeamento e remanejamento de guias, sarjetas e canteiro central.
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5.2.5.

5.2.5.1.

5.2.5.2.

5.2.5.3.

CORREDOR JOVINO DE MELLO - FARIA LIMA

PRACA JULIO DANTAS - Inicio do Corredor com intervencdo nesta Praca,
mediante ligagdo direta das pistas da Avenida Francisco Ferreira do Canto
com a Avenida Jovino de Mello no cruzamento com a Avenida Nossa Senhora
de Fatima. A extensdo deste trecho é de 88,00 m por 14,00m de largura total,
correspondendo a 1.232,00 m2 de abertura e pavimentagcdo de pistas.
Conforme prOjeto, deverdo ser construidos de 2 pontilhdes sobre o Corrego
para completar a ligagdo na Rotatéria; cada Pontilhdo ter& 12m x 14 m,
envolvendo um total de 336,00 m2.

JOVINO DE MELLO - Devera ser feito o Recapeamento das duas pistas
desta avenida, em toda a extensdo, entre a Praga Julio Dantas e a Avenida
Hugo Maia, compreendendo 1.500,00m por 14,00 de largura total, perfazendo
21.000,00 m2 de Recapeamento.

HUGO MAIA — NELSON SPINDOLA - Este trecho se inicia na intersecg&o
da Avenida Hugo Maia com a Avenida Jovino de Mello, passando pela faixa
de dominio da Linha de Transmissdo de energia elétrica, em seguida
margeando o corrego de forma que se construam duas pistas, uma de cada
lado do cérrego, sendo uma, o chamado Caminho de S&do Sebastido e outra, o
prolongamento da Avenida Faria Lima. Para execuc¢do destas obras, deverao
ser removidas as familias e demolidas as edificacfes que ocupam as areas
pertencentes ao cOrregos e seus limites. O primeiro trecho, da Rua Jovino de
Mello até o cérrego, dentro da faixa de dominio, tem 110,00m de extens&o
por 10,00m de largura, perfazendo 1.100,00m2 de pavimentagédo asfaltica. O
trecho entre a area da Linha de Transmissdo e a Rua Professor Nelson
Spindola Lobato, o chamado Caminho de S&o Sebastido, tem 510,00m de
extensdo, por 18,40 m de largura das duas pistas, perfazendo 9.384,00 m2 de
pavimentacgédo asfaltica.

5.2.5.4.

5.2.5.5.

5.2.5.6.

5.2.5.7.

NELSON SPINDOLA — RIO DOS BAGRES - Abertura de novas pistas, com
extensdo de 600,00m e largura para as duas pistas, de 18,40m, perfazendo
11.040,00 m2 de pavimentagédo asfaltica.

CALCADAS -
extenséo de 110,00 m a largura total de cal¢adas é 4,50m, perfazendo 495,00

No trecho dentro da area da Linha de transmissdo, na

m2. No trecho entre a Linha de Transmissdo e a Rua Nelson Lobato, as
calcadas tem um total de 8,00m de largura , por 510,00m de extens&o,
perfazendo 4.080,00 m2. No trecho entre a Rua Nelson Spindola Lobato e o
Rio dos Bagres as calcadas previstas tem largura total de 5,00m e

comprimento de 600,00m, perfazendo 3.000,00 m2.

PONTILHOES - No entorno da Interseccdo da Avenida Jovino de Mello com a
Avenida Hugo Maia, deverdo ser Construidos 3 pontilhdes. O primeiro, sobre
0 Cdrrego da Av. Jovino, no cruzamento com a Rua Luis Soares. O segundo,
na Av. Hugo Maia, na altura da Rua Professor Francisco Di Doménico. O
terceiro, € a duplicacao da ponte existente na intersec¢do da Av. Jovino com
a nova pista que serd construida na Faixa de Dominio da Linha de
Transmissao, permitindo a criagcdo do Corredor. Cada pontilhdo, terd 12,00m

por 14,00m, perfazendo cada um, area de 168,00 m2, e total de 504,00m2.

PONTE -
comprimento e 20,60m de largura, perfazendo 3.502,00m2.

Construcdo de ponte sobre o Rio dos Bagres com 170,00m de
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5.2.6. CORREDOR OSWALDO TOSCHI

5.2.6.1.

5.2.6.2.

5.2.6.3.

PENEDO - ERICO VERISSIMO -

Vereador Oswaldo Toschi

Abertura de nova pista paralela a Avenida
do outro lado do canal de drenagem, numa
extensdo inicial de 520,00m até a Avenida Santos Dumont e mais 700,00 m
até a Interseccdo com a Rua Erico Verissimo com extenséo total de
1.220,00m por 7,00m de largura, perfazendo 8.540,00 m2 de pavimentagcao
asféltica. Parte da Avenida existente entre a Avenida Penedo e a Avenida
Santos Dumont, deverd ter definido o tragado geométrico, devera ser feito
trabalho para a desocupagdo e demoli¢cdes das habitagBes. Existe um trecho
com pavimento sextavado, que deverda ser refeita. Portanto, para este caso,
numa extensdo de 520,00m devera ser reconstruida a pista com pavimento
asfaltico em area de 4.480,00 m2. No restante do trecho.

PONTILHOES - No trecho aqui tratado, deverdo ser construidos 4 pontilhdes:
Na travessia do canal na altura da Avenida Santos Dumont, na altura da
Rua Helvétia, na altura da Rua Adelaide G. Macedo e outro na altura da
travessia do Rio dos Bagres, proximo da Rua Anadir Dias de Carvalho, com
20,00m de extensdo e 11,00m de largura, perfazendo 220,00 m2 de area

construida.

CALGCADAS - No trecho entre a Avenida Penedo e a Rua Erico Verissimo,
embora existam calcadas na pista existente, devido a seu estado, serdo
desconsideradas para efeito de orcamento. A extensdo do trecho é de
1.220,00 m e a largura total considerando as duas pistas, € de 8,00 m,
perfazendo um total de 9.760,00 m2. No trecho de 200,00m da Avenida
Oswaldo Toschi em direcao da Rua Vicente Leporace, a largura total de
calcadas € de 8,70m, perfazendo mais 1.740,00 m2. Trecho entre a Rua
Vicente Leporace e a Avenida Senador Salgado Filho com extensédo de 350,00
m e largura total de 7,20m, perfazendo 2.520,00 m2. Trecho entre a Avenida
Senador Salgado Filho e as Margens do Rio Cacheta, com extensdo de

740,00m e largura total de 6,50m, perfazendo 4.810,00 m2.

PLANAL

5.2.6.4.

5.2.6.5.

5.2.6.6.

5.2.6.7.

5.2.6.8.

5.2.6.9.

CICLOVIA — No trecho considerado entre a AV. Penedo e a Rua Erico
Verissimo, a Ciclovia tem 1.220,00 m de extensdo e largura de 3,00 m,
perfazendo 3.660,00 m2 de éarea construida. A Ciclovia no trecho de
350,00m apds a Rua Erico Verissimo em direcédo a Avenida Senador Salgado

Filho, tem 2,50m de largura e portanto, 875,00m2 de area.

ACESSOS - No trecho entre a Avenida Penedo e a Rua Erico Verissimo as
diversas Ruas que ddo acesso ao corredor, serdo igualmente beneficiadas,
com prolongamentos e embocaduras, num total de 320,00 m2 de area a ser

pavimentada.

ERICO VERISSIMO — VICENTE LEPORACE -
numa extensdo de 200,00m a partir da Rua Erico Verissimo, deverdo ser

Neste trecho do Corredor,

removidas as familias que habitam as moradias da beira do cérrego. Abertura
e pavimentacdo de duas pistas de 7,00m cada, numa extensdo de 200,00m,
perfazendo 2.800,00m2.

VICENTE LEPORACE — SALGADO FILHO - Trecho entre as proximidades
da Rua Vicente Leporace e a Rua Paschoal Sanino. Extensdo de 350,00 m,
pavimentacao de duas pistas com largura total de 19,50m com 6.825,00 m2 .
Pontilhdo ligando a pista sentido Rodovia dos Imigrantes, com a Rua

Paschoal Sanino, extensdo de 10,00m e largura de 13,70 m, com 137,00 m2.

SALGADO FILHO - RIO CACHETA Trecho
Salgado Filho e as Margens do Rio Cacheta. Neste trecho deverdo ser

entre a Avenida Senador

transferidos os moradores e demolidas as habitagdes existentes. Construgéo
de duas pistas da Avenida Vereador Oswaldo Toschi continuando com o nome
de Avenida Vereador Wilson Thomaz, numa extensdo de 740,00m, largura
total de 14,00m, perfazendo 10.360,00m2 de pavimentagao asféltica.

PONTE SOBRE O RIO CACHETA - Extensdo de 150,00 m e largura de
16,00m, perfazendo 2.400,00 m2.
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5.2.7. CORREDOR LINHA VERMELHA

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.7.3.

5.2.7.4.

AVENIDA MONTEIRO LOBATO - No trecho entre a Avenida Marechal
Deodoro e a Praca Vitéria da Conquista, devera ser feito recapeamento numa
extensdo de 1.100,00m por 14,00m de largura total das duas pistas,

perfazendo 15.400,00 m2.

AVENIDA PREFEITO JOSE MONTEIRO -
Marechal

No trecho entre a Avenida
Deodoro e a Avenida Monteiro Lobato, deverd ser feito
recapeamento numa extensdo de 600,00m e largura média de 14,00m,

perfazendo 8.400,00m2.

AVENIDA MINAS GERAIS — No trecho entre a Praga Vitéria da Conquista e a
Praca Otavio R. do Amaral, deveré ser feito Recapeamento com implantagao
de guias e sarjetas na pista Sul, numa extensdo de 600,00 por 7,00m de
largura, perfazendo 4.200,00 m2.

CALCADAS -
largura total de 8,00 m, deverdo ser construidas cal¢cadas num total de
4.800,00 m2.

Na Avenida Minas Gerais, numa extensdo de 600,00m e

5.2.7.5.

5.2.7.6.

GERSINO CAPARELLI - Recapeamento da Rua Engenheiro Gersino Hugo
Caparelli numa extensdo de 600,00m e largura de 7,00m, perfazendo
4.200,00m2 .
Francisco Ferreira do Canto, numa extenséo de 58,00m e largura de 7,00m,

Construcdo de segunda pista, no encontro com a Avenida

perfazendo 406,00 m2 de pavimentagdo asfaltica. Construcdo de Pontilhdo
sobre o Canal de S&o Jorge, numa extensao 12,00m e largura de 8,00m, com
96,00m2 de tabuleiro.

ELEONOR ROOSEVELT -

através de pontilhdo sobre o Canal de Sao Jorge, na Avenida Francisco

Ligacdo direta da Avenida Eleonor Roosevelt
Ferreira do Canto, numa extensao de 12,00m e largura de 11,00m, com132,00

m2 de area construida. Readequacao Geométrica na pista sentido Gersino

Caparelli, envolvendo area de 320,00 m2.
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5.2.8. LIGACAO LINHA AMARELA - VIA ANCHIETA

5.2.8.1. AVENIDA ANTONIO EMMERICH - A extensdo desta Avenida, compreende o
trecho entre a Praca da Bandeira e a Rua Francisco da costa Pires na divisa
com o Municipio de Santos, onde se inicia a Avenida Nossa Senhora de
Fatima. A Avenida esta definida e necessita de reparos em toda a extensao
de 1700,00 por 14,00m de largura total, perfazendo 23.800,00 m2 de area a
ser recapeada

5.2.8.2. AVENIDA NOSSA SENHORA DE FATIMA - Esta Avenida esta compreendida
dentro do Municipio de Santos entre A Avenida Francisco da Costa Pires e a
Via Anchieta numa extensdo de 2.900,00 m por 14,00 m de largura das duas
pistas, perfazendo 40.600,00 m2
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5.3. LONGO PRAZO

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

RODOVIA DOS IMIGRANTES

VIADUTOS - Construgdo de um Viaduto sobre o cruzamento da Avenida
Manuel de Abreu, numa extensdao de 300,00 m e 17,60 m de largura total,
perfazendo 5.280,00 m2. Construcdo de viaduto sobre o Cruzamento com a
Linha Amarela numa extensdo de 480,00m e largura total de 17,60m ,
perfazendo 8.448,00 m2. Construcdo de Viaduto ao longo da Rodovia na
interligagdo com a Avenida Ayrton Senna da Silva numa extensao de
310,00m por 9,60m de comprimento, perfazendo 2.976,00 m2 e abertura de

via auxiliar com 650,00 m2 de pavimentagao asfaltica.

PASSARELA PRESTES MAIA — Construcdo de Passarela sobre a Rodovia,
na altura da Avenida Prestes Maia, com 100,00 m2 de travessia e 300,00 m2

de rampas de acesso.
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5.3.2. LINHA AMARELA

5.3.2.1. PONTE CANAL DOS BARREIROS - Duplicacao da Ponte Jornal a Tribuna,
sobre o Canal dos Barreiros com extensdo de 600,00m e largura de 14,10

m, perfazendo 8.460,00 m2 de area de tabuleiro.

5.3.2.2. ESTRADA SAMARITA - Duplicacdo da Estrada para Samarita, desde a
Ponte sobre o Canal dos Barreiros e a Avenida Deputado Ulyisses
Guimaraes numa extensdo de 5.500,00 m por 10,20m de largura,
perfazendo 56.100,00 m2 . Constru¢do de Ciclovia com 6.300,00m de
extensdo por 3,00m de largura, perfazendo 18.900,00 m2.

5.3.2.3. JARDIM RIO BRANCO - Construcdo de Viaduto sobre a Rodovia Padre

Manuel da NoObrega com extensdo de 270,00m e 11,80m de largura,

perfazendo 3.186,00 m2 de area de tabuleiro.
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5.3.3. CORREDOR TUNEL — MANUEL DE ABREU

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

5.3.3.4.

TUNEL SUL - Construcdo de Tunel ligando a Avenida Nilo Pecanha com o
ponto inicial do Tanel Norte préximo da Rua Minas Gerais, numa extensao

de 1.400,00 m com 2 faixas de trafego.

INSTALACAO DE BASE OPERACIONAL - Composto de area para Base
Operacional de Campo com 1.800,00 de area pavimentada, junto & Avenida
Nilo Pecanha e area para estacionamento de veiculos de atendimento a
emergéncias em area a ser desapropriada, no lado direito da Rua Dom Duarte
Leopoldo e Silva, com 450,00 de patio pavimentado.

PASSARELA DE PEDESTRES - Construcdo de Passarela de Pedestres com
50,00 m de extensdao por 2,00 m de largura na travessia aérea e duas

escadarias de acesso, com 30 degraus cada.

RECONFIGURAGCAO GEOMETRICA - O acesso ao sistema completo de
taneis, devera ser reconfigurado, envolvendo obras de pavimentagao, guias e
sarjetas, numa area estimada de 2.000,00 m2 e reconstru¢gdo da Rua Romeu

Acceturi numa extensdo de 520,00m e 7,00
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6. SEMAFOROS INTELIGENTES

A anélise das condic¢des atuais do trafego e do sistema viario da area conurbada
dos municipios de Santos, Sdo Vicente e Praia Grande, mostra uma necessidade
premente de instalagdo de um sistema semaf6rico centralizado que permita uma atuagéo
em tempo real sobre as intersecdes semaforizadas, de modo a aumentar a fluidez nos
corredores de trafego e garantir uma vazao maior nos periodos de pico.

Considerando apenas o sistema viario de interesse metropolitano da llha de S&o
Vicente, existem mais de 200 interse¢cdes com semaforo, sendo 152 interse¢Bes com
semaforo em Santos e 50 interse¢des com semaforo em S&o Vicente. Na Area de
Influéncia Direta — AID séo 62 interse¢des com seméforo existentes, que se expandem
para 79 interse¢cdes com semaforo na Etapa 1, para 115 interse¢8es com semaforo na

Etapa 2 e para 110 interse¢des com semaforo na Etapa 3.

O sistema semaforico proposto devera incorporar, em sua concepgdo, as

premissas abaixo:

- Padronizagao;

- Modularidade;

- Interoporabilidade;

- Intercambialidade de Comando;
- Autonomia;

- Modernidade;

- Expansibilidade;

- Hierarquizacéo;

- Multi-aplicagéo;

Como se prop8e a implantagéo em trés fases distintas, o sistema escolhido
devera permitir sua expanséo absorvendo os avangos tecnolégicos disponibilizados no
periodo. Para isso, seus componentes de processamento e protocolos de comunicagéo
deverdo ser desenvolvidos em plataformas abertas, ndao proprietarias, e sempre que

possivel, padronizadas por normas nacionais e/ou internacionais. Isso garante que

mesmo decorrido um intervalo de dois a cinco anos, o Sistema instalado possa ser

atualizado sem seu sucateamento prematuro.

A modularidade devera estar presente em todos 0os componentes do Sistema, o
gque garantira ndo s6 a ampliagcdo do Sistema, como também a modernizacdo daquelas
partes que se mostrarem obsoletas. Isso permite a atualizagdo tecnolégica do Sistema

sem o comprometimento da infra-estrutura implantada.

Por envolver distintos municipios e buscando preservar a autonomia de cada
unidade envolvida, o Sistema proposto devera permitir que seus componentes
interoperem em suas partes comuns, porém tenham absoluto controle no restante de sua
malha secundéria.

Como se prevé pelo menos trés Centrais de Controle, o Sistema devera permitir
que o comando da operagdo, migre de uma Central para outra, sem perda de eficiéncia,
permitindo assim que determinada operacgdo possa ser realizada pela Central que detiver

a maior conveniéncia ou apresentar melhores condi¢gfes para executa-la.

Outra caracteristica fundamental, o Sistema deverd ser construido com a
utilizagdo de tecnologia de ponta, buscando o maximo de rendimento com o minimo de
consumo. Assim, tecnologias baseadas em Led's e Energia Solar deverdo ser
consideradas. Por possuirem caracteristicas de baixo consumo de energia, a garantia de
funcionamento, mesmo com a auséncia de fornecimento de energia elétrica do
concessionario local, serd garantida por um periodo minimo necessario para o
restabelecimento do fornecimento da energia. Ainda nesse tépico, o Sistema devera
possuir caracteristicas de falha segura, onde a cada defeito detectado, o sistema é
levado a uma condigdo que garanta a seguranca do trafego dos veiculos, chegando, no
limite, a provocar a paralisa¢édo dos trafegos concorrentes.

A hierarquizacado das decisdes é caracteristica fundamental no Sistema. Para

evitar sobrecarga de processamento de dados e fluxo de informagdo nas redes de
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comunicagdo, o Sistema deverd possuir caracteristicas que permitam a operacao
autbnoma de suas partes com uma supervisdo centralizada. Dessa forma, niveis de
decisdo deverdo ser atribuidos para cada uma de suas partes, cabendo ao controle
Central apenas a supervisdo do todo e a interferéncia apenas nas partes que por razées
temporarias, se deslocaram dos parametros pré-estabelecidos. Uma vez feita a
intervencéo, o Sistema devera buscar o retorno a normalidade programada e voltar ao
estado de autonomia local. Para isso, ferramentas de programacado e analise, deverao
ser disponibilizadas aos controladores de trafego de forma que as operacdes possam ser
estabelecidas conforme estudos determinarem.

A fiscalizagcdo ao cumprimento das regras de circulagdo é elemento béasico na
manutencao do fluxo de veiculos. Assim de nada adianta implantar uma sinalizagao
moderna e atual se os motoristas a desrespeitam a todo instante. Conversdes proibidas
e desobediéncia ao semaforo vermelho, sdao a¢des que se nao coibidas, comprometem a
fluidez do trafego e geram graves acidentes. Buscando evitar esses transtornos, o
Sistema Semaforico com Controle Central por Computador devera incorporar em seus
recursos o conceito de multi-aplicacao. Assim, técnicas modernas de deteccgao e registro
de infracbes envolvendo o controle semaférico deverdo estar disponibilizados no
sistema, permitindo que as Autoridades de Transito Local tenham uma ferramenta

eficiente e eficaz de combate aos infratores de transito.

CUSTOS ESTIMADOS

Considerando para uma primeira fase:
- 3 Centrais de Controle
1 para Santos com capacidade para controlar até 180 Intersecdes;

1 para Sédo Vicente com capacidade para controlar até 90 Interse¢des; e

1 para Praia Grande com capacidade para controlar até 30 Intersecdes.

- Capacidade de Expansao

Santos até 250 Intersecoes;

Sao Vicente até 150 Intersecgoes; e

Praia Grande até 100 Intersegdes.

- 84 Interseclbes

50 para Santos;

13 para Sao Vicente; e

03 para Praia Grande.

Custo por unidade R$ 5.500,00 acrescidos de R$ 2.500,00 por grupo focal

adicional incluido no-break.

Custo por controlador R$ 15.000,00 incluidos no-break.

Custo por Central R$ 4.000.000,00

Custo

infraestrutura.

Estimado Total R$ 16.000.000,00 incluida a

instalagcao
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PLANAL

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM

b

GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO



7. A VIA PERIMETRAL PORTUARIA
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7. A VIA PERIMETRAL PORTUARIA

7.1. CONSIDERAGOES INICIAIS

A Via Perimetral Portuaria — VPP foi originalmente concebida para integrar o sistema
rodoferroviario do Porto de Santos, ordenar e facilitar a circulagdo dos caminhdes entre
os diversos setores portudrios instalados na margem oeste do Estuario de Santos e
destes em dire¢do aos futuros bolsdes de estacionamento e, dessa forma, contribuir
decisivamente para desafogar o transito de caminhdes nas ruas de Santos localizadas

interna ou externamente a area do retroporto.

As principais caracteristicas do projeto da Via Perimetral Portuaria estdo descritas a

seguir.

e Extensdo: cerca de 12 quildometros desde o Complexo Viario da Alemoa ( Rua

Augusto Sacramento) até a Praga Almirante Gago Coutinho, na Ponta da Praia.

e Obras de Arte: estéo previstos 4 viadutos, sendo um na transposi¢éo da via férrea no
final do Retdo da Alemoa, em Sabod; um para transposi¢do da via férrea entre as Ruas
Senador Cristiano Otoni e Visconde de S@o Bento, no Valongo; um para transposicao da
Bacia do Macuco, entre as Ruas Bittencourt e 7 de Setembro, na Vila Nova; e um na
intersecdo da Av. Senador Dantas, que integrard o complexo viario de acesso ao Tunel

Submarino Santos — Guaruja.

7.2. DIRETRIZES PROPOSTAS

A diretrizes propostas para inclusdo no projeto da Via Perimetral Portuaria estdo
descritas a seguir e foram concebidas para possibilitar a insercdo desta no Sistema

Viario de Interesse Metropolitano da Regido Metropolitana da Baixada Santista e garantir

0 seu uso nao so6 pelos caminhdes nas viagens entre os diversos setores portuarios, mas
também pelos automoveis e dnibus que promovem o transporte de passageiros entre
Santos e o Guaruja, e pelas bicicletas que representam um importante meio de
transporte para a populagéo de baixa renda.

7.2.1. CARACTERISTICAS FiSICAS

7.2.1.1. INTERSECOES EM DESNIVEL

Além dos 4 viadutos previstos no projeto original, considera-se necesséria a construcao
de 2 intersecdes em desnivel, uma junto ao Complexo Viario da Alemoa e outra no

entroncamento das Avs. Siqueira Campos e Osvaldo Aranha.

Salienta-se que o viaduto proposta na Bacia do Macuco exercera importante fungéo
dentro da Via Perimetral Portuaria pois a interligagdo bidirecional das principais vias
urbanas de Santos com o Tunel Submarino seré efetuada através deste complexo viario.
Assim, tanto o viaduto como todas as suas algas deverdo ser projetadas de modo a

garantir padroes adequados de fluidez do trafego.
RETAO DA ALEMOA X RUA AUGUSTO SACRAMENTO
A construcdo de um viaduto nesta intersegdo possibilitara:
e O acesso direto aos depositos instalados a leste do Complexo da Alemos (Ruas
Albert Schweitzer e Vereador Alfredo das Neves), sem interrupcdo do fluxo de

veiculos que seguem do porto em dire¢do a Rodovia Anchieta.
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e Realizagdo de movimentos de retornos para os veiculos das duas pistas da Via
Perimetral Portuaria.

e Fechamento do canteiro central da Rua Augusto Sacramento utilizado para acesso
(entrada e saida) de veiculos da Stolt Terminais Ltda.

AV. SIQUEIRA CAMPOS X AV. OSVALDO ARANHA (Praga Guilherme
Aralhe)

Trata-se de uma intersecao critica do sistema viario principal de Santos pois, além dos
veiculos (automéveis, 6nibus e caminhdes), convergem para este ponto a via férrea e a
ciclovia. Na situacao futura, em que se daré continuidade a pista da Av. Osvaldo Aranha
em direcdo ao Centro acompanhando a margem do Estuario de Santos, os conflitos
veiculares nesta interse¢do deverdo tornar-se ainda mais graves, 0 que devera exigir a
construgcao de uma interse¢cdo em desnivel para possibilitar a consecucdo de todos

movimentos veiculares, de pedestres, das bicicletas e do trem.

Prop6e-se a construgdo de um viaduto na Via Perimetral Portuaria para transposi¢ao da
intersecdo em nivel das Avs. Siqueira Campos e Osvaldo Aranha, na qual deverdo ser
incluidas:

e pistas de rolamento a serem utilizadas para os movimentos de retorno da VPP;

e |Intersecdo da Ciclovia Portuaria com a ciclovia da Av. Siqueira Campos

(prolongamento da ciclovia da Av. Afonso Pena);

o Areas para circulacdo de pedestres;

o Areas para pontos de parada ou terminais de linhas de dnibus e/ou lotacdes.

e Area para implantacdo de uma Base de Operagdes de Trafego, com espago para

estacionamento de veiculos de atendimento as emergéncias

7.2.1.2. INTERSECOES VIARIAS EM NIVEL

Todas as intersegfes viarias em nivel deverdo ser semaforizadas pois além dos fluxos
elevados de veiculos (automoéveis, 6nibus e caminhdes), estardo circulando os pedestres
e as bicicletas, ambos em grande quantidade. Considera-se necessario o0
estabelecimento de interse¢des viarias em nivel, através das quais ocorrera a

integracdo da Via Perimetral Portuaria a malha viaria principal de Santos.
PRACA DA REPUBLICA

Representara, juntamente com a interse¢do em desnivel da Bacia do Macuco, os pontos
de acesso a Via Perimetral Portuaria para os veiculos da Area Central de Santos.

AV. ALMIRANTE COCHRANE

Esta intersegdo devera ser o ponto de ingresso na Via Perimetral Portuaria dos veiculos
dos bairros de Embaré e Aparecida, e também a intersegdo da Ciclovia Portuaria com a

ciclovia do Canal 5.
AVS. CORONEL JOAQUIM MONTENEGRO E AFONSO PENA

Dada a proximidade destas duas vias, as interse¢cdes poderdo operar de formar
integrada: o ingresso nas duas pistas da Via Perimetral Portuaria ocorrera através da Av.

Afonso Pena e a saida através da Av. Coronel Joaquim Montenegro.
PRACA ALMIRANTE GAGO COUTINHO

A Praga Almirante Gago Coutinho, extremidade leste da Via Perimetral Portuéria, devera
ser geometricamente reformulada para se adequar as modifica¢des futuras de demanda

de trafego e as novas caracteristicas fisicas da Av. Osvaldo Aranha.
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7.2.1.3 . CICLOVIA PORTUARIA

Propde-se a construgdo de uma ciclovia na Via Perimetral Portuaria entre o Complexo
Viario da Alemoa e a Av. Siqueira Campos e a reconfiguragdo geométrica da ciclovia
existente junto ao canteiro central da Av. Osvaldo Aranha (Av. Portuéaria) entre a Av.
Siqueira Campos e a balsa de travessia do Estuario de Santos, na Ponta da Praia, com

as caracteristicas relacionadas a seguir.

e Localizacdo na Via: ciclovia sobre o canteiro central da Via Perimetral Portuaria de
modo a diminuir as interferéncias sobre o fluxo de bicicletas causadas pelas
conversdes a direita e pelos estacionamentos dos veiculos.

e Largura da Pista: minima de 2,80m para permitir o fluxo bidirecional de bicicletas ou
as manobras de ultrapassagens.

e Rampas: maxima de 3.3% (ver Quadro n.° 7.1)

QUADRON.c7.1

RAMPAS EM CICLOVIAS

(Fonte: Planejamento Cicloviario — Uma Politica para as Bicicletas / Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes-GEIPOT, 1980)

DESNIVEL A VENCER RAMPA
(m) NORMAL (%) MAXIMA (%)
5,0 10,0
2 2,5 5,0
1,7 3.3

7.2.2. INTEGRAGCAO COM AS VIAS DE ACESSO AO PORTO

A Via Perimetral Portuaria devera estar integrada fisica e operacionalmente as 3
rodovias de acesso ao Porto de Santos: Anchieta — SP 150, dos Imigrantes — SP 160 e
Padre Manoel da Noébrega — SP 55. Em termos fisicos, recomenda-se a adog¢do das

seguintes diretrizes:
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INTEGRACAO COM A RODOVIA ANCHIETA — SP 150

A Via Perimetral Portuaria estar4 conectada diretamente com a Rodovia Anchieta
através do Complexo Viario da Alemoa e ndo se recomenda qualquer melhoria exceto o

viaduto na interse¢do do Retdo da Alemoa com a Rua Augusto Sacramento.
INTEGRAQAO COM A RODOVIA DOS IMIGRANTES - SP 160

Para a integracdo com a Rodovia dos Imigrantes, que ocorrera através da Rodovia
Anchieta e da Interligagdo Baixada — SP 59, recomenda-se:

¢ Melhoria do viaduto de ligacao da pista norte da Rodovia Anchieta (sentido Santos —
Sdo Paulo) com a pista norte da Interligacao Baixada (sentido Rodovia Anchieta —
Rodovia dos Imigrantes): aumento do raio de concordancia horizontal e da

sobrelargura nas duas faixas de transito.

e Construcdo de viaduto na Interligacdo Baixada para transposi¢cao da intersecdo em

nivel de acesso ao Conjunto Habitacional Nova Republica.

e Construcao de viaduto no entroncamento da Interligagdo Baixada com a Rodovia dos
Imigrantes, conforme proposta contida no “ESTUDO DO IMPACTO DA SEGUNDA
PISTA DA RODOVIA DOS IMIGRANTES SOBRE O SISTEMA VIARIO DE
INTERESSE METROPOLITANO DA REGIAO METROPOLITANA DA BAIXADA
SANTISTA” (Relatério Final, Parte |, Pagina 41), com acesso para o Jardim
Caraguata e para os futuros CEASA — Cubatdo e distrito industrial a serem

construidos neste entroncamento.
INTEGRACAO COM A RODOVIA PADRE MANOEL DA NOBREGA — SP 55

Recomenda-se que a integracdo da Via Perimetral Portuaria com a Rodovia Padre
Manoel da Nobrega venha a se efetuar através da Rodovia dos Imigrantes e néo
diretamente pela Rodovia Anchieta pois o segmento das Rodovias Padre Manoel da

Noébrega e Anchieta situado entre a Rodovia dos Imigrantes e a Interligagdo Baixada,
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cruza areas densamente urbanizadas de Cubatdo (Vila Natal, por exemplo) onde sao
intensas e muito graves as interferéncias do uso e ocupacgéo do solo sobre a fluidez e
seguranca do trafego. Assim, além das medidas citadas no item anterior (Integracdo com

a Rodovia dos Imigrantes), recomenda-se:

e Construcdo de algca de ligacao da pista sul da Rodovia Padre Manoel da Nobrega
(sentido Peruibe — Cubatdo) com a pista descendente da Rodovia dos Imigrantes

(sentido Sao Paulo — Sao Vicente);

e Construgcdo da alca de ligacdo da pista ascendente da Rodovia dos Imigrantes
(sentido Sao Vicente — Sdo Paulo) com a pista norte da Rodovia Padre Manoel da

Nébrega (sentido Cubatdo — Peruibe)

7.2.3.INTEGRACAO COM AS VIAS DE INTERESSE METRO-
POLITANO DA RMBS

Dentro da malha viaria de interesse metropolitano da Regido Metropolitana da Baixada
Santista, além das Rodovias Anchieta, dos Imigrantes e Padre Manoel da Nébrega, a Via
Perimetral Portuaria devera integrar-se as seguintes vias: Av. Santos Dumont e Rodovia
Cbdnego Doménico Rangoni — SP 248/55 no Guaruja; Avs. Coronel Joaquim Montenegro,
Afonso Pena, Almirante Cochrane, Siqueira Campos e Conselheiro Nébias, e Corredor Nilo
Pecanha — Campos Sales de Santos; Corredor Juarez Tavora — Oswaldo Toschi — Faria Lima,

Corredor Manoel de Abreu — Penedo — Haroldo de Camargo, em Sé&o Vicente.

INTE(}RAQAO COM A AV. SANTOS DUMONT E RODOVIA CONEGO
DOMENICO RANGONI

A integragdo com a Av. Santos Dumont e com a Rodovia Cénego Doménico Rangoni, vias de
interesse metropolitano de Guaruja, serd efetivado com a construgdo do Tunel Submarino

Santos — Guaruja e esté descrita adiante.

INTEGRAGCAO COM AS AVS.CORONEL JOAQUIM MONTENEGRO,
AFONSO PENA, ALMIRANTE COCHRANE, SIQUEIRA CAMPOS E
CONSELHEIRO NEBIAS
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A integragcdo com as 5 avenidas deverd ser direta através de intersecdes semaforizadas
em nivel. Salienta-se que a configuragdo geométrica das interse¢des devera prever a

integracdo da Ciclovia Portuaria com outras que estejam previstas para estas avenidas.
INTEGRAC}AO COM O CORREDOR NILO PECANHA — CAMPOS SALES

O corredor de trafego formado pelas Avs. Nilo Peganha, Francisco Manoel e Campos Sales e

ainda pelas Ruas Joaquim Tavora e Julio de Mesquita, denominado Corredor Nilo Pecanha —

Campos Sales devera estar incluido no conjunto das vias de interesse metropolitano de

Santos ap6s a construgdo do Tunel do Macigo Central (ligagéo entre Santos e S&o Vicente) e

do Tanel Submarino Santos — Guaruja. Este corredor, sugerido pela CET — Santos, integrara

a rota viaria urbana entre a Rodovia dos Imigrantes (interse¢éo em desnivel da Av. Manoel de

Abreu) e o Guaruja e dentro do municipio de S&o Vicente sera integrado pelas Avs. Manoel

de Abreu, Dr. Augusto Severo, Penedo, Haroldo de Camargo e Francisco da Costa Pires.

A integracdo da Via Perimetral Portuaria com o Corredor Nilo Peganha — Campos Sales

ocorrera através da intersecdo em desnivel da Bacia do Macuco (Ruas Bittencourt e 7 de

Setembro), localizada pr6ximo ao Mercado Municipal.

Ressalta-se que a intersegcao em desnivel da Bacia do Macuco representard um dos pontos

criticos da Via Perimetral Portuaria em fungéo de:

e Localizagdo proxima ao desemboque do Tunel Submarino em Santos: a interse¢éo da
Bacia do Macuco sera o primeiro ponto de ligagdo do Tunel Submarino com o sistema
viario de Santos.

e Proximidades dos armazéns do Terminal de Agucar — TEACU onde existe a maior
concentracao de armazéns de todo cais da margem esquerda do Estuario: cerca de
25 unidades que serdo acessados através da intersecdo em desnivel da Bacia do
Macuco.

e Localizacdo junto & Area Central de Santos e na chegada do Corredor Nilo Pecanha —
Campos Sales.

Assim, recomenda-se que as intersecfes semaforizadas em nivel que
complementardo a interse¢do em desnivel da Bacia do Macuco, sejam projetadas
com grande capacidade de modo a proporcionar um padrédo operacional adequado e
que ndo comprometa a fluidez do trdfego nas duas pistas da Via Perimetral Portuéria.
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INTEGRACAO COM O CORREDOR JUAREZ TAVORA — OSWALDO
TOSCHI - FARIA LIMA

O Corredor Juarez Tavora — Oswaldo Toschi — Faria Lima exercera, juntamente com as
Avs. Jovino Melo e Nossa Senhora de Fatima, a fungéo de ligagdo viaria urbana de alta
capacidade entre a Via Anchieta e a Rodovia dos Imigrantes. Considerando, porém, que
o trecho inicial da Av. Nossa Senhora de Fatima (entre a Rodovia Anchieta e a ponte
sobre o Rio Sado Jorge) apresenta graves problemas de congestionamento devido a
grande concentracdo de caminhfes, recomenda-se que a integracdo da Via Perimetral
Portuaria com este Corredor seja efetuada através da seguinte diretriz (proposta
formulada pela CET — Santos):

e Prolongamento da Av. Brigadeiro Faria Lima em dire¢do a nordeste aproveitando a
pista existente da Rua Julia F. de Carvalho, passando do lado oeste do Morro do Ilhéu
junto a margem esquerda do Rio Sdo Jorge, até o cruzamento da Rua Cristiano Solano,
no bairro de Santa Maria;

e Construgdo de uma via de ligagdo da Rua Jilia F. de Carvalho até a Via Marginal Sul
da Rodovia Anchieta;

e Utilizagdo do Complexo Viario da Alemoa para transposi¢do da Rodovia Anchieta e

conexdo com a Via Perimetral Portuaria.

INTEGRACAO COM O CORREDOR MANOEL DE ABREU — PENEDO
— HAROLDO DE CAMARGO

A integracdo da Via Perimetral Portuaria com o Corredor Manoel de Abreu — Penedo —
Haroldo de Camargo no municipio de Sao Vicente, deverd viabilizar-se através da
consolidacdo do Corredor Nilo Pecanha — Campos Sales e da construgdo do Tanel do
Macico Central para a ligagdo Santos — Sao Vicente.

Recomenda-se que a rota composta pelos Corredores Manoel de Abreu — Penedo —
Haroldo de Camargo e Nilo Pecanha — Campos Sales seja de uso preferencial de
automoveis e dos veiculos comerciais de pequeno ou médio porte tendo em vista que
estes corredores tangenciam algumas areas residenciais e situam-se proximos a

diversas escolas de primeiro e segundo grau.
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7.2.4.COMPATIBILIZACAO DA OPERACAO DA VPP COM A DO SISTEMA
ANCHIETA - IMIGRANTES

O fluxo de veiculos do Sistema Anchieta — Imigrantes sofre grandes variagcdes em fungao
da hora do dia, do dia da semana ou dos meses do ano, e até em fungdo da
sazonalidade da carga embarcada no Porto de Santos. Na situacdo atual, a
Concessionaria Ecovias dos Imigrantes S. A., responsavel pela administragdo do
Sistema Anchieta Imigrantes, adota 4 esquemas operacionais para otimizar o uso das 3
pistas existentes (Ver Quadro n.° 7.2). Salienta-se que o esquema 3 X 4 (pista da
Rodovia dos Imigrantes operando no sentido Planalto — Baixada) ndo é instalado pois,
na situacao existente, esta proibida a descida de caminhdes pela pista ascendente desta

rodovia.

QUARO N.°7.2
ESQUEMAS OPERACIONAIS DO SISTEMA ANCHIETA — IMIGRANTES
SITUACAO EXISTENTE

ESQUEMA RODOVIA ANCHIETA RODOVIA DOS
DE IMIGRANTES IMPLANTAQAO
OPERACAO | PISTA NORTE PISTA SUL PISTA NORTE
(ascendente)
2X3 Interditada para | Liberada no | Liberada no sentido | Dias Uteis em que ndo
manutencgéo sentido Planalto —|Baixada — Planalto ha fluxo elevado de
Baixada caminhdes.
4X3 Liberada no | Liberada no | Liberada no sentido | “Operacdo  Descida”
sentido sentido Planalto —|Baixada — Planalto no inicio de fins de
Planalto — | Baixada semana normais de
Baixada meses letivos
2X5 Liberada no | Liberada no | Liberada no sentido | “Operacdo Subida” no
sentido sentido Planalto —|Baixada Planalto Gltimo dia de fins de
Baixada — | Baixada semana  prolongado
Planalto ou durante os meses
de férias
5X2 Liberada no | Liberado no | Liberada no sentido | “Operagdo  Descida”
sentido sentido Planalto —|Planalto — Baixada no inicio de fins de
Baixada — | Baixada semana  prolongado
Planalto ou durante os meses
de férias

Com a liberagcdo da pista descendente da Rodovia dos Imigrantes inclusive para a

circulacdo de caminhBes no sentido Planalto — Baixada, a Concessionaria Ecovias

poderé instalar 5 esquemas especiais de operag¢édo de acordo com a demanda prevista

(ver Quadro n.°7.3).
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QUADRO n.° 7.3
ESQUEMAS OPERACIONAIS DO SISTEMA ANCHIETA — IMIGRANTES
SITUACAO FUTURA

ESQUEMA PISTA
DE PISTA PISTA NORTE PISTA SUL
OPERACAO | NORTE SUL (ascendente)| (descendente) |IMPLANTACAO
2X8 Liberada |Liberada |Liberada no|Liberada no | “Operacao
no no sentido|sentido sentido Baixada |Subida” ao
sentido Baixada -|Baixada — |- Planalto término de
Planalto — | Planalto Planalto grandes
Baixada feriados
prolongados.
4x6 Liberada |Liberada |Liberada no|Liberada no | “Operagdo
no no sentido|sentido sentido Baixada - | Subida” ao
sentido Planalto - |Baixada —|Planalto término de fins
Planalto — | Baixada Planalto de semana
Baixada normais durante
0 verdo.
5x5 Liberada |Liberada |Liberada no|Liberada no | Esquema de
no no sentido|sentido sentido Planalto |operagéo de
sentido Planalto —|Baixada — |- Baixada dias uteis.
Baixada —|Baixada Planalto
Planalto
6 x4 Liberada |Liberada |Liberada no|Liberada no | “Operagédo
no no sentido|sentido sentido Planalto |Descida” para o
sentido Baixada -|Planalto — |- Baixada inicio de fins de
Baixada — | Planalto Baixada semana normais
Planalto de verao
8x2 Liberada |Liberada |Liberada no|Liberada no | “Operagao
no no sentido|sentido sentido Planalto | Descida” para o
sentido Planalto —|Planalto — |- Baixada inicio de
Baixada —|Baixada Baixada grandes fins de
Planalto semana
prolongados.

A maior facilidade de acesso ao Porto de Santos a partir da Regido Metropolitana de S&o

Paulo, exigird a implantacado de esquemas operacionais na Via Perimetral Portuaria e no

Tanel Submarino Santos — Guaruja que estejam compatibilizados com os do Sistema

Anchieta — Imigrantes e das principais vias de Santos, de Sdo Vicente e do Guaruja,

pois:

e Dias uteis (exceto os que precedem ou sucedem o fim de semana prolongado):
havera um fluxo maior de caminhdes em dire¢cdo ao Porto de Santos e os automoveis
deverdo ser desviados das duas pistas da Via Perimetral Portuaria. Nestes dias,

durante o periodo de operacgdo do Porto, recomenda-se que 0s automadveis utilizem o
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sistema de balsas para a travessia do Estuario de Santos, e os caminhdes e 6nibus

sejam mantidos no Tunel Subterraneo.

e Dias Uteis que precedem ou sucedem o fim de semana prolongado: podera haver
uma sobreposicao de fluxos de automoveis e de caminhdes na Via Perimetral
Portuaria e no Tanel Submarino, principalmente nas proximidades da interse¢do da
Bacia do Macuco, através da qual os automoveis do Corredor Nilo Peganha —
Campos Sales ingressardo na Via Perimetral Portuaria para seguir em direcdo ao
Guaruja pelo Tanel. Nestes dias, que deverdo representar os periodos criticos em
termos de congestionamentos em toda malha viaria principal de Santos, Sao Vicente
e do Guaruja, todos os setores do Porto estardo em plena atividade e, dependendo
do periodo do ano (variagdo sazonal da carga), poderd, ou nédo, ocorrer o desvio dos
automoveis das pistas da Via Perimetral Portuaria e do Tunel Submarino.

e Séabados, Domingos e Feriados (dias em que as atividades do Porto sao reduzidas ou
inexistentes): a Via Perimetral Portuaria e o Tunel Submarino poderdo permanecer
sem restricdes ao trafego de automdveis.

7.2.5 SISTEMA DE CONTROLE DE TRAFEGO

As intersegBes semaforizadas da Via Perimetral Portuéria deverdo ser obrigatoriamente
integradas ao sistema centralizado de controle recomendado no “Estudo de Impacto da
Segunda Pista da Rodovia dos Imigrantes sobre o Sistema Viario de Interesse Metropolitano
da Regido Metropolitana da Baixada Santista — RELATORIO FINAL PARTE Il / CAM — STM”
, para implantagdo na 2.2 etapa de melhorias (Ano de 2007 — ver Quadro CSC-02) pois
somente com o auxilio de um sistema centralizado (semaforos inteligentes) poder-se-a
garantir a compatibilizagdo dos ciclos semaféricos e dos tempos de verde de cada
aproximacdo a variag&o horéaria e diaria da demanda de trafego desta via e de toda malha

viaria principal.
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QUADRO CSC-02

CONTROLE SEMAFORICO CENTRALIZADO NA RMBS

QUANTIDADE DE INTERSECOES SEMAFORIZADAS POR ETAPA DE IMPLANTACAO
(Fonte: Estudo de Impacto da Segunda Pista da Rodovia dos Imigrantes sobre o Sistema
Viario de Interesse Metropolitano da Regido Metropolitana da Baixada Santista —
RELATORIO FINAL PARTE Il / CAM — STM)

QUANTIDADE DE INTERSECOES SEMAFORIZADAS DO
ETAPA | Periodo de CONTROLE CENTRALIZADO
Implantacéo PRAIA SANTOS SAO TOTAL
GRANDE VICENTE
Até o término |4 intersegc8es |13 interse¢des |50 interse¢bes |64 intersecdes
da 2.2 pista da |inseridas na |inseridas na |existentes + |semaforizadas
Rod. AID AID 17 intersec¢des
Imigrantes - propostas na
2002 Etapa 1 de
melhorias
152 36 intersegdes | 272
intersecdes propostas na |intersecdes
inseridas no |Etapa 2 de semaforizadas
Até 2007 0 sistema viario | melhoria
de interesse
metropolitano
Desativacao |267
de 5 intersecdes
intersecdes semaforizadas
3 Até 2012 0 0 com seméaforo
da Rodovia
dos Imigrantes

AID — Area de Impacto Direto

Com a inclusdo da Via Perimetral Portuaria , o controle semaférico centralizado da
RMBS passaria de 272

semaforizadas (cinco interse¢des semaforizadas descritas no item “Interse¢des Viarias

interse¢cdes para aproximadamente 277 intersecfes

em Nivel”), podendo facilmente atingir 300 interse¢des prevendo que outros cruzamentos
ou pontos de travessia de pedestres ou de ciclistas sejam semaforizados e incluidos no
controle centralizado.

7.2.6.INTEGRACAO DA CICLOVIA PORTUARIA COM O SISTEMA
CICLOVIARIO DE SANTOS

A Ciclovia Portuéaria devera ser integrada ao Plano Cicloviario de Santos (desenvolvido

pela Secretaria de Planejamento, Prodesan e pela Companhia de Engenharia de
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Trafego) que prevé a destinagdo de faixa exclusiva que partem da orla maritima, seguem
pelos Canais 1 (Av. Senador Pinheiro Machado), 3 (Av. Washington Luis) e 5 (Av.
Almirante Cochrane) até atingir o eixo das Avs. Francisco Glicério e Afonso Pena para
acesso ao Porto (conexdo com a Ciclovia Portuaria) e & Area Central, prolongando-se
até a Av. Nossa Senhora de Fatima na Zona Noroeste de Santos (Chico de Paula, Sao
Manoel, Santa Maria e Radio Clube).

A Ciclovia Portuéria facilitara a circulagdo dos ciclistas do Guaruja que se utilizam das
balsas para atingir os diversos setores portudrios localizados na margem oeste do
Estuario de Santos. Beneficiard também os ciclistas de Cubatdo (Area Central e
Conjunto Habitacional Nova Republica) que atingem o Porto através da Av. Tancredo
Neves e da Via Marginal Norte da Rodovia Anchieta.
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8. O TUNEL SUBMARINO SANTOS-GUARUJA

8.1. CONSIDERACOES INICIAIS

O Tunel Submarino Santos — Guaruja foi projetado para atingir os seguintes objetivos:

e Ligacao viaria para circulagdo de caminh@es entre os setores do Porto instalados nas

duas margens do Estuario de Santos.

e Alternativa de transposicdo do Estuario para os automoéveis que, na situagao
existente, dispbem apenas do sistema de balsas para consecucao das viagens entre

Santos e o Guaruja.

e Rota viaria alternativa para os 6nibus que trafegam entre Santos e o Guaruja que, na
situacdo existente, sao proibidos de utilizar o sistema de balsas e dispdem

unicamente da Rodovia Piagaguera — Guaruja (Rodovia Cénego Doménico Rangoni).

Os dados e informagfes obtidas a respeito do Tunel Submarino Santos — Guarujia nao
mostram a largura das pistas de rolamento (derivado de estudos de demanda), nem a
configuracdo geométrica dos entroncamentos com a Via Perimetral Portuaria (Santos) e

com as Ruas Mato Grosso e Guilherme Guinle (Guaruja).
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8.2. DIRETRIZES PROPOSTAS

8.2.1. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

LARGURA DAS PISTAS DE ROLAMENTO

Recomenda-se a adogdo de largura minima de 7,20 m em cada pista de rolamento,
suficiente para comportar 2 faixas de transito para cada sentido de circulagédo e permitir
a passagem de 4.000 automoveis/hora/sentido de circulagdo, ou de 1.000
caminhdes/hora/sentido de circulagéo.

BAIAS PARA PARADAS DE EMERGENCIA

A construgdo de baias deve ser prevista nas duas pistas para abrigar veiculos com pane
mecanica ou elétrica, ou para estacionamento de veiculos avariados em acidentes de

transito. Sugere-se que as baias tenham as seguintes dimensdes:

e Largura: 3,20 metros

e Comprimento uatil: minimo de 35 metros, suficientes para o estacionamento de uma
carreta (17 metros), de um guincho super — pesado (10 metros) e ainda 8 metros para
espacgo de manobras.

e Espacamento: recomenda-se a distancia de média de 750 metros entre duas baias
consecutivas de cada pista.
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ESPACO PARA CIRCULACAO DE PEDESTRES

Recomenda-se que em cada pista seja reservado um espago com, no minimo 1,20 m de

largura, para circulagdo de pedestres nas seguintes situacdes:

e Deslocamento do motorista de um veiculo avariado até o telefone de emergéncia
mais préximo.

e Circulagdo da integrante de equipes de manutengdo do Tdnel Submarino.
8.2.2. INTEGRACAO COM AS VIAS DE INTERESSE METROPOLITANO

O Tlanel Submarino Santos — Guaruja devera ser incorporado ao sistema viario de
interesse metropolitano da Regido Metropolitana da Baixada Santista, necessitando,

para tanto, estar integrada as seguintes vias:

e Rodovia Cénego Doménico Rangoni (Piagaguera — Guaruja) e Av. Santos Dumont, no
Guaruja;

e Via Perimetral Portuaria e Corredor Nilo Pegcanha — Campos Sales em Santos.

INTEGRACAO COM A RODOVIA CONEGO DOMENICO RANGONI —
SP 248/55

A integracdo com a Rodovia Cdénego Démenico Rangoni (Piacaguera — Guaruja) sera

efetivada em duas etapas.

ETAPA 1:

nesta etapa de construgdo, recomenda-se que a integragdo com a Rodovia Cbnego
Doménico Rangoni seja efetuada através das Avs. Presidente Vargas e Aurea Guenaga
Conde. Durante esta etapa, serdo necessarias 4 medidas: a) reconfiguracao geométrica
da intersecdo em nivel da Av. Aurea Guenaga Conde com a Rodovia Cénego Doménico
Rangoni a fim de promover um aumento de capacidade das vias de aproximacdo; b)a
proibicdo da conversdo a esquerda da pista leste da Av. Aurea Guenaga Conde (sentido
Tunel Submarino — SP 248/55) em dire¢do a pista norte da Rodovia Conego Doménico

Rangoni (sentido Guaruja — Cubatdo) e orientacdo do trafego para efetuar esse
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movimento através do Trevo da Enseada; c) instalagdo de seméaforo na pista sul da
Rodovia Cbnego Doménico Rangoni (sentido Cubatdo — Guaruja) para permitir a
conversdo a esquerda dos veiculos da pista norte da Rodovia em direcdo a pista oeste

da Av. Aurea Guenaga Conde (sentido SP 248/55 — Tunel Submarino).

ETAPA 2:

a integracdo do Tunel Submarino com Rodovia C6nego Doménico Rangoni sera
efetivada durante esta etapa através da execucdo de 2 obras viarias:  a) via com 2
pistas de rolamento (3 faixas de transito em cada pista) que estabeleceré a ligagao direta
entre o Tunel Submarino e a Rodovia Cénego Doménico Rangoni e dara acesso ao
Aeroporto do Guarujé a ser construido na Base Aérea de Santos; b) trevo em desnivel
na Rodovia Conego Doménico Rangoni para interligagdo com a via de acesso ao Tunel
Submarino. Salienta-se que nesta etapa a intersecdo em nivel da Av. Aurea Guenaga

Conde sera desativada e todo fluxo de veiculos desviado para o novo trevo.
INTEGRAQAO COM A AV. SANTOS DUMONT

A integracao do Tunel Submarino com a Av. Santos Dumont sera efetivada, desde a
Etapa 1 (ver item anterior), através da malha viaria do distrito de Vicente de Carvalho,
tais como Ruas Mato Grosso e Guilherme Guinle, Avs. Osvaldo Cruz e Tiago Ferreira,

etc.

Salienta-se que a Av. Santos Dumont ndo devera ser utilizada como via de ligacdo entre
0 Tunel Submarino e os setores portuarios instalados na margem direita do Estuéario de

Santos (Guaruja). Para tanto se recomenda:

¢ Na pista leste do Tunel Submarino (sentido Santos — Guaruja), seja construida um
ramo que desemboque na area do TECON - Terminal de Conteiners de
Conceigdozinha, e esteja conectada a futura Via Perimetral Portuaria do Guaruja,
devendo ser de uso exclusivo de caminhdes e demais veiculos que se destinem ao
Porto;

e A construcdo da Via Perimetral Portuaria do Guarujid dentro da area do Porto de

Santos, paralelamente a via férrea para estabelecimento de uma ligacao viaria entre
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a rotatéria de acesso ao Terminal de Fertilizantes — TEFER (prolongamento da Rua
Idalino Pires) e a Rua Senador Salgado Filho, devendo ser também de uso exclusivo
de caminhdes e veiculos que se destinem ao Porto.

INTEGRACAO COM A VIA PERIMETRAL PORTUARIA

A integracdo do Tuinel Submarino Santos — Guaruja com a Via Perimetral Portuaria
deverd ocorrer através do entroncamento em desnivel da Bacia do Macuco. A Matriz n.°
8.1 descreve de maneira resumida, as rotas viarias que caracterizagdo a integracao
destas duas importantes vias metropolitanas.
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MATRIZ n.° 8.1
INTEGRAGAO DO TUNEL SUBMARINO COM A VIA PERIMETRAL PORTUARIA

ROTAS DE VIAGENS

DESTINO VIA PERIMETRAL PORTUARIA TUNEL SUBMARINO SANTOS -
GUARUJA
ORIGEM PISTA SUL PISTA NORTE TUNEL OESTE TUNEL LESTE
(Alemoa-Ponta | (Ponta da Praia- | (Guaruja-Santos) | (Santos-Guaruja)
da Praia) Alemoa)
Movimento em Movimento de Seguir em frente Movimento em
PISTA frente retorno: liberado |pela pista leste do | frente.
SUL sob o Viaduto do | Tunel, retornar no
VIA Macuco Guaruja e
PERIMETRAL ingressar no Tunel
PORTUARIA Oeste.
Movimento de Movimento em Efetuar retorno no | Efetuar retorno no
retorno: liberado |frente Vd. do Macuco, Viaduto do
PISTA sob o Viaduto do ingressar na pista | Macuco, ingressar
NORTE Macuco. sul da VPP, seguir |na pista sul da
pelo Tunel Leste, |VPP e entrar no
retornar no Tuanel Leste.
Guaruja e entrar no
Tanel Oeste.
Ingressar na pista | Movimento em - Ingressar na pista
norte, efetuar frente norte, efetuar
TUNEL retorno no retorno no Viaduto
OESTE Viaduto do do Macuco e
Macuco e entrar utilizar a pista sul
na pista sul da da VPP para entrar
TUNEL VPP no Tunel Leste
SUBMARINO Efetuar re_tlorno Efetuar re_t’orno Efetua_rlretorno no Efetua_rlretorno no
no Guaruja, no Guaruja, Guaruja e Guaruja,
atravessar o atravessar o ingressar no Tanel |atravessar o Tunel
TUNEL Tunel Oeste, Estuério pelo Oeste. Oeste, ingressar
LESTE ingressar na pista | Tunel Oeste e na pista norte,

norte, retornar no
Viaduto do
Macuco e atingir
a pista sul da
VPP para seguir
em direcdo a
Ponta da Praia

atingir a pista
norte da VPP
para seguir em
direcdo a
Rodovia
Anchieta.

retornar no Viaduto
do Macuco e
atingir a pista sul
da VPP para
novamente entrar
no Tunel Leste.

8.2.3.COMPATIBILIZACAO DA OPERACAO DO TUNEL SUBMARINO COM A
DO SAl

Além das diretrizes descritas no item referente a compatibilizagdo da operacao da Via

Perimetral Portuaria aos esquemas especiais de operacdo do Sistema Anchieta —

Imigrantes, recomenda-se a viabilizagdo das ac¢des descritas a seguir, para garantir um
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padrao elevado de atendimento aos usuéarios do Tunel Submarino e de operagdo do

sistema viario dentro da area de influéncia direta do Tunel e da Via Perimetral Portuaria:

Construcdo de 2 bases operacionais junto as entradas do Tunel Submarino, para
atendimento as ocorréncias de transito (reboque de veiculos parados por causa de
panes mecanicas ou elétricas, falta de combustivel, falta de estepe ou de macaco,
etc.) e as situagdes de emergéncia (acidentes de transito, incéndios, etc.). Sugere-se
que uma base operacional, a Base Operacional, a maior e mais bem suprida em
termos de pessoal especializado e viaturas de atendimento (guinchos, bombeiros,
veiculos de resgate, ambulancias, etc.), seja instalada em Santos, junto ao ponto de
conexdo do Tunel Submarino com a Via Perimetral Portuaria. A Segunda base,
caracterizada como de Base Operacional de Apoio seja instalada no Guaruja, préximo
da intersecdo da Rua Guilherme Guinle com a Av. Presidente Vargas.

Restricbes a circulagdo dentro do Tanel Submarino de produtos inflamaveis,
explosivos e toxicos: os veiculos de transporte destes produtos deverdo utilizar a
Rodovia Cbénego Doménico Rangoni para efetuar as viagens entre Santos e o

Guaruja e entre os setores portuérios localizados nas duas margens do Estuério.

8.2.4. SISTEMA DE CONTROLE DE TRAFEGO

Recomenda-se que as intersecdes semaforizadas de Vicente de Carvalho localizadas na
area de influéncia direta do Tanel Submarino Santos — Guaruja, estejam inseridas no
Controle Semaférico Centralizado da RMBS (ver Quadro CSC-02) para possibilitar a
coordenacgdo em rede e a variagdo horaria dos ciclos semaféricos e dos tempos de verde

de cada via de aproximacao.

Estima-se que o total de 300 intersecdes semaforizadas (j& agregadas as da Via
Perimetral Portuaria) possa elevar-se a quase 330 com a inclusdo dos cruzamentos
semaforizados das Avs. Santos Dumont, Presidente Vargas, Tiago Ferreira, Osvaldo
Cruz e Aurea Guenaga Conde e das Ruas Mato Grosso e Guilherme Guinle.
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9. FONTES DE RECURSOS

As obras dos corredores viarios como descritas anteriormente poderéo ter aporte de

recursos de diversas fontes.

e RECURSOS PUBLICOS (Recursos orcamentarios em geral nas trés esferas de
Governo);

¢ EMPRESTIMOS NACIONAIS (Empréstimos e financiamentos das agéncias oficiais de
crédito nacionais);

e EMPRESTIMOS INTERNACIONAIS (Empréstimos e financiamentos de organismos
multilaterais);

De modo particular, pode-se ter os seguintes recursos mobilizaveis:

9.1. RECURSOS PUBLICOS (DAS 3 ESFERAS DE GOVERNO)
9.1.1. RECURSOS ORGAMENTARIOS DOS MUNICIPIOS

Sé&o recursos diretos do orgamento dos municipios envolvidos, que deverdo constar

dos respectivos orgamentos e plano quinquenal de investimentos.

9.1.2. RECURSOS ORGAMENTARIOS DO ESTADO

Esses recursos podem ser alocados pelo Estado em varias secretarias e agéncias

para a realizagdo das obras, a saber:

» Secretaria de Transporte Metropolitano;
» Secretaria de Transporte;
» AGEM - Agéncia Metropolitana da Baixada Santista;
» Fundo de Desenvolvimento Metropolitano da Baixada Santista.
No caso dos recursos orgcamentarios alocados a 6rgdos do Estado, a
responsabilidade da execugéo das obras sera do respectivo érgao.

Caso os recursos orgamentarios sejam alocados aos municipios, ha necessidade de

convénio com a Secretaria de Planejamento.
Neste sentido, deve-se entregar os documentos a seguir relacionados:

v' Oficio do prefeito contendo a relacdo de remessa dos documentos necessarios a

formalizacé@o do convénio;

v Oficio do prefeito dirigido ao Governador, solicitando recursos financeiros para realizar a

obra pleiteada por seu municipio;

v" Lei Municipal, que devera vir acompanhada do recorte de jornal que a publicar, ou
atestado de que a mesma foi afixada em local de costume na Prefeitura, conforme
exigéncia da Lei Organica do Municipio;

v Declaragdo de que o municipio vem aplicando regularmente o minimo de 25% dos
impostos na manutencdo e desenvolvimento do ensino publico e de que ndo esta
impedido de receber recursos do Estado em virtude de julgamento impeditivo do Egrégio
Tribunal de Contas do Estado, e declaracéo de que os documentos apresentados para a

formalizag&o do processo atendem a Lei Orgénica do Municipio;

v' Designacdo, por portaria, do responsavel em nivel municipal pelo controle administrativo
e financeiro do convénio (gestor) e do responsavel pelo acompanhamento fisico da obra

(auxiliar técnico);

v’ Certiddo declaratéria de efetivo exercicio de cargo do prefeito, expedido conforme a Lei

Organica do Municipio;

v/ Copia autenticada do comprovante de encaminhamento da prestacdo de contas do

municipio ao Tribunal de Contas do Estado, referente ao Ultimo exercicio;

v' Memorial justificativo da obra, em trés vias assinadas pelo engenheiro da prefeitura,
relatando a importancia do empreendimento no contexto urbano e indicado sua

participagdo na melhoria, bem-estar e conforto de seus habitantes;

v Planta do municipio, em trés vias assinadas pelo engenheiro da prefeitura, definindo a

localizacdo da obra através de tragcados e legendas;

v Projeto executivo, em trés vias assinadas pelo engenheiro da prefeitura, exibindo
informagdes detalhadas da obra através de pegas gréaficas (desenho);

v' Memorial descritivo, em trés vias assinadas pelo engenheiro da prefeitura, descrevendo

as normas que orientagdo a execucao da obra;

v Cronograma fisico-financeiro, em trés vias assinado pelo engenheiro da prefeitura;

VOLTAR
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9.1.3. RECURSOS DO ORCAMENTO GERAL DA UNIAO

Esses recursos podem ser alocados através de emenda da bancada ou de
parlamentares ou quando constam de algum programa com recursos orgamentarios da
Uni&o.

E condigdo para contratacdo de operacdo no ambito dos Programas operados com
recursos da OGU — Orcamento Geral da Unido a verificagdo da situagdo regular do
proponente junto ao INSS, & Receita Federal, ao PIS/PASEP, aos Orgdos Fazendarios
Estaduais e Municipais, ao FGTS, e com a prestacdo de contas relativas a recursos
anteriormente recebidos da administracao publica federal, por meio de convénios, acordos,
ajustes, subvencdes sociais, contribuigdes, auxilios e similares e da ndo inscricdo do

proponente no CADIP — Sistema de Registro de Operacdes do Setor Puablico.

9.1.4. RECURSOS DO FUNDO DE DESENVOLVIMENTO
METROPOLITANO DA BAIXADA SANTISTA

Desde que o Programa dos Corredores Viarios seja aprovado no CONDESB -
Conselho de Desenvolvimento da Baixada Santista, os acordos para a execugao podera ser
proveniente do FUNDO DE DESENVOLVIMENTO METROPOLITANO DA BAIXADA
SANTISTA, denominado FUNDO.

Para a aplicacdo de recursos do FUNDO deve ser observado o regulamento de
operacdes de 28/05/01, que em resumo pode-se destacar:

9.1.4.1. FINALIDADE

O Fundo de Desenvolvimento Metropolitano da Baixada Santista — FUNDO tem por
finalidade financiar e investir em estudos, programas projetos, obras e servi¢os de interesse
metropolitano e em equipamentos quando a eles destinados ou de reconhecida vinculagédo

as fungdes publicas de interesse comum.
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9.1.4.2. AGENTES

Sao agentes do FUNDO:
e Agente Promotor: Secretaria dos Transportes Metropolitanos — STM, a quem cabe a
coordenacdo da gestdo operacional e a promogao das articulagbes necessarias com 0s
agentes do FUNDO e as pessoas juridicas de direito publico e privado envolvidas nas

Propostas de Aplicagéo;

e Agente Técnico: Agéncia de Desenvolvimento Metropolitano da Baixada Santista —
AGEM, a quem cabe a andlise do pedido e a preparacao das Propostas de Aplicagdo, bem

como o acompanhamento e a fiscalizagdo da execugéo dos respectivos contratos;
e Agente Financeiro: a Nossa Caixa Nosso Banco S.A., a quem cabe a gestao financeira.
Da Remuneracéo dos Agentes:

Constitui obrigacdo do FUNDO o pagamento dos servi¢os prestados pelos Agentes

Técnico e Financeiro, a titulo de custo de administracédo, na seguinte forma:

e Ao Agente Técnico: 5,0% (cinco por cento) sobre o valor de cada liberacéo;
e Ao Agente Financeiro: 1,0% (um por cento) sobre o valor de cada liberagao.
9.1.4.3. CRITERIO DE PRIORIDADE

Os recursos do FUNDO seréo aplicados de acordo com as prioridades definidas pelo
Plano Geral de Aplicagdo, observadas as Propostas de Aplicagdo, respeitada a destinagéo

especifica dos recursos, quando exietente.

O Plano Geral de Aplicagao sera elaborado e aprovado anualmente pelo FUNDO,

obedecidas as diretrizes em lei e pelo CONDESB.

9.1.4.4. RECURSOS

Os recursos serdo provenientes de:

e Transferéncias do Estado e dos Municipios, destinadas por disposicao legal;

e Transferéncias da Unido, destinadas a execucéo de estudos, programa, projetos, obras e
servicos de interesse comum entre a Regido Metropolitana da Baixada Santista e a

Unido.
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e Empréstimos nacionais e internacionais, e recursos provenientes de ajuda ou cooperacéo

internacional e de acordos intergovernamentais;

* Retorno das operacdes de crédito contratadas com 6rgéos e entidades da administracéo
direta e indireta do Estado e dos Municipios e com concessionarias e permissionarias de

obras e servigos publicos;
e Produto de operacdes de crédito e rendas provenientes de aplicacdes financeiras;

e Resultado de aplicacdo de multas cobradas, cuja competéncia tenha sido delegada ou

transferida para a Regido Metropolitana da Baixada Santista;
e Rateio de custos referentes a obras de interesse comum;

e Doacdes de pessoas fisicas ou juridicas, publicas ou privadas, nacionais, estrangeiras ou

multinacionais;

9.1.4.5. APLICACAO E SOLICITACAO DE RECURSOS

O Conselho de Orientagdo do FUNDO estabelecerd, para cada caso, os limites de
participagéo financeira a serem observados.

Caberd ao Conselho de Orientagdo, ouvido o CONDESB quando necessario, dar
destinacao aos recursos, atendendo as necessidades especificas decorrentes da fixacao de

diretrizes e prioridades dos instrumentos de politicas de desenvolvimento metropolitano.

O Conselho de Orientagdo néo iniciara, nem dard seguimento a qualquer solicitacdo
de auxilio financeiro, relacionada a investimentos na Regido Metropolitana da Baixada
Santista, sem que a Agéncia Metropolitana da Baixada Santista — AGEM, certifique estar em
conformidade com os planos e as diretrizes do planejamento da Regido.

A certificagdo sera feita a pedido do FUNDO, apés ouvida a Secretaria de Estado
competente, quando for o caso, com a emissdo da respectiva Certiddo de adequagédo pela
AGEM.

A Certiddo de Adequacdo da solicitagdo ndo implica, de qualquer modo, na
aprovagdo do pedido, o que dependerd, em primeiro lugar, da andlise do projeto e da
suficiéncia das garantias apresentadas, se for o caso, e, em segundo lugar, da aprovagéo do
Conselho de Orientacdo e do Conselho de Desenvolvimento da Regido Metropolitana da
Baixada Santista — CONDESB.
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A Proposta de Aplicacdo devera ser instruida com os seguintes documentos:
e Solicitagao dos recursos;
e Certidao de Adequacao emitida pela AGEM,;
e Dados cadastrais do solicitante;
e Dados do Municipio Beneficiario;

e Dados do Projeto Executivo do empreendimento, plano ou projeto, constando natureza e
objetivos, adequacao ao interesse metropolitano, custo estimado, indicacao das fontes de

informacgao, datas base, beneficios decorrentes e prazos, etc.;

e Carta de Concordancia da municipalidade, em se tratando de entidade da administragédo

indireta de Prefeitura Municipal;

e Carta de Concordancia com as normas de aplicacdo do FUNDO e de sujeicdo e
concordancia com a andlise, acompanhamento e fiscalizagdo pelo Agente Técnico do
FUNDO.

9.1.4.6. CONTRATACAO DAS OPERACOES

A celebragdo dos contratos sera de competéncia da Nossa Caixa — Nosso Banco

S.A., observados os seguintes requisitos:

a) Aprovacdo pelo Conselho de Orientagdo, da Proposta de Aplicagdo, unitaria ou
integrada, bem como a autorizagdo da contratagdo do CONDESB;

b) Estar de acordo com o disposto nos respectivos Termos de Compromisso, bem como

nos Protocolos de Compromisso e Convénios quando for o caso;
¢) Termo de Compromisso, celebrado entre 0 FUNDO e o Contratado Beneficiario;

d) Projeto Executivo, instruido com o Termo de Referéncia do objeto do contrato,
constando de escopo, objetivos, metodologia, roteiro de trabalho, programacédo de
atividades, especificagdo dos bens, equipamentos e instalagdo a serem utilizados,
equipe técnica com respectivo cronograma de atividades, cronograma do objeto do
contrato e detalhamento do custo estimado, conforme modelo especifico previamente

estabelecido;

e) Certiddo de Adequacédo emitida pela AGEM,;
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g)
h)

Documento de aprovagdo do Conselho de Orientacao;
Deliberacéo de autoriza¢do da contratacéo pelo CONDESB,;

Protocolo de Compromisso firmado entre a STM e o Municipio Beneficiario, bem como o
Convénio entre o Contratado Beneficiario e o Municipio Beneficiario, quando o mesmo

nao for o préprio contratado;

Demais documentos conforme legislacéo aplicavel.
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9.2. EMPRESTIMOS NACIONAIS

9.2.1.EMPRESTIMOS E FINANCIAMENTOS DA CAIXA ECONOMICA
FEDERAL

Entre as véarias modalidades de financiamento da CAIXA, o Programa dos Corredores
Viérios se enquadra no PRO-INFRA..

O Programa de Infra-Estrutura Urbana — PRO-INFRA — visa, por meio de acdes que
priorizam os investimentos publicos em transporte coletivo urbano e seguranca viaria, a
reducdo dos custos de deslocamento, da poluicdo ambiental e dos acidentes de transito da

seguinte forma:

A - A melhoria de infra-estruturas contempla intervencdes em vias situadas no perimetro
urbano que necessitam melhorar ou expandir os servicos de Transporte Coletivo

Urbano:

¢ Melhorias na infra-estrutura viaria de acesso e mobilidade dos servigos de transporte
coletivo urbano, compreendendo, entre outros, os servigos de drenagem, pavimentagao

e segregacéo de vias;

e Melhoria e/ou implantacdo de equipamentos fixos de apoio ao transporte coletivo
urbano, tais como: abrigos para passageiros, terminais de transbordo de passageiros,
sinalizacdo vertical e horizontal nas vias, entre outras intervengdes necessérias para a

operagao do transporte coletivo urbano;
« Elaboracao de projetos das agdes previstas.

B - O apoio a reducdo de acidentes no transito contempla interven¢6es nas vias urbanas
visando a redugdo dos acidentes de transito, sobretudo em éareas onde hé risco de

acidentes envolvendo pedestres e ciclistas, compreendendo as seguintes agdes:

« Melhoria e/ou implantacédo de vias destinadas ao deslocamento e travessia de pedestres
e ciclistas; protecdo de vias e implantacdo de passarelas, sistemas de seguranca vidria,
mediante sinalizagdo horizontal e/ou vertical; equipamentos de obstaculos para a
redugdo de velocidade de veiculos e outras a¢des necessarias que garantam a redugéo

dos acidentes de transito;

» Elaboragédo de projetos das agfes previstas.
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¢ O investimento € composto de todas as parcelas de custos de obras e servigos
necessarias a execucdo da proposta apresentada, observados os objetivos e
modalidades do Programa PRO-INFRA.

» O investimento sera custeado com recursos do Orcamento Geral da Unido (MPO) e com

recursos de responsabilidade do agente executor (contrapartida), quando for o caso.
* No caso dos Municipios, a proporgdo da contra partida minima é a seguinte:

e 10% do valor de repasse da Unido, para Municipios com até 25 mil habitantes (todas as
regides);

e 20% do valor de repasse da Unido, nos demais Municipios, situados nas areas de
abrangéncia da SUDENE, da SUDAM e na Regido Centro-Oeste;

e 40% do valor de repasse da Unido, para os demais Municipios.
No caso dos Estados:

e 20% do valor de repasse da Unido, situados nas areas da SUDENE e da SUDAM e na

Regido Centro-Oeste;
e 40% do valor de repasse da Unido, para os demais Municipios/
9.2.2. EMPRESTIMOS E FINANCIAMENTOS DO BNDES

O Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social — BNDES empresta

preferencialmente a:

e Pessoas Fisicas em casos especificos;
o Empresas Privadas Nacionais;
e Empresas Estrangeiras, instaladas no Pais.

Para que a administragdo publica direta ou indireta, em nivel Estadual ou Municipal
se candidatem a receber financiamento do BNDES é necessdria que se atenda a legislacédo
que define e limita o crédito ao Setor Publico como a Resolugéo n.° 2827 do Banco Central —
BACEN, de 30/03/01 e a Resolugdo do Senado Federal n.° 78/98, suas posteriores

alteragoes.

A Resolugdo n.° 2829 do BACEN - Banco Central do Brasil, e a Resolu¢do do
Senado Federal n.° 78/98, salientam basicamente as seguintes condi¢des:

VOLTAR
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As institui¢cBes financeiras e demais instituicdes autorizadas a funcionar pelo Banco
Central do Brasil podem contratar novas operacdes de crédito com os estados, o
Distrito Federal e os municipios, bem assim com suas autarquias, fundacgdes e
empresas estatais dependentes, desde que observados, cumulativamente, os
seguintes limites e condi¢des:

o0 montante global das operacdes de crédito, ndo pode, em cada exercicio financeiro,
ser superior a 18% (dezoito por cento) da Receita Liquida Real, observado o limite de
8% (oito por cento) da Receita Liquida Real para as operagdes de antecipagdo de

receitas orcamentarias — ARO;

o dispéndio anual maximo com as amortizagdes, juros e demais encargos de todas as
operagOes de crédito, ja contratadas e a contratar, inclusive o originario de débitos
renegociados ou parcelados, acrescido, ainda, do valor devido, vencido e ndo pago,
ndo pode exceder 13% (treze por cento) da Receita Liquida Real;

o saldo total da divida ndo pode superar valor equivalente a 1,7 (um inteiro e sete
décimos) da Receita Liquida Real anual para 2001, decrescendo essa relagdo a
razdo de 0,1 (um décimo) ao ano, até atingir valor equivalente a Receita Liquida Real

anual; e
Resultado Primario positivo apurado nos doze meses anteriores.

Paragrafo 1. Fica o Banco Central do Brasil incumbido de publicar a metodologia a
ser utilizada para o calculo do Resultado Primario e da Receita Liquida Real.
Paragrafo 2. Para efeito da verificagdo do atendimento do limite a que se refere o caput,
inciso Il

sera apurada a média aritmética das relacdes percentuais entre o servigo da divida e
a Receita Liquida Real, para o periodo de cinco anos, incluido o exercicio em que for

apresentado o pleito, que devera atender cumulativamente, as seguintes condi¢cdes:

a) ser inferior a 13% (treze por cento); e

b) apresentar relagBes percentuais com tendéncia ndo crescente, na hipétese de a
média ser superior a 10% (dez por cento) da Receita Liquida Real;

A Receita Liquida Real ser& projetada mediante a aplicacéo de taxa anual equivalente
a taxa de crescimento potencial do Produto Interno Bruto — PIB, divulgada pelo Banco

Central do Brasil.
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Sao vedadas as institui¢cdes financeiras e demais instituicdes autorizadas a funcionar

pelo Banco Central do Brasil:

a realizacdo de operagBes de crédito com 6rgdos e entidades do setor publico que
estiverem inadimplentes com as instituicdes financeiras e demais instituicdes

autorizadas a funcionar pelo Banco Central do Brasil;

a contratagdo de novas operagdes com 6rgdos e entidades do setor publico caso
apresentem pendéncias de registro no Sistema de Registro de Opera¢des com o
Setor Publico — CADIP;

O recebimento de, em qualquer modalidade de operacdes de crédito, como garantia
principal ou assessoria, notas promissorias, duplicatas, letras de cambio ou outros
titulos da espécie, bem como cartas de crédito, avais e fiancas de responsabilidade
direta ou indireta de ¢6rgdos e entidades do setor publico, correspondentes a
compromissos assumidos junto a fornecedores, empreiteiros de obras ou prestadores

de servigos; e

IV - arealizagdo de qualquer tipo de operagdo que importa em transferéncia, a qualquer

titulo, da responsabilidade direta ou indireta pelo pagamento da divida para 6rgéos ou
entidades do setor publico.

Além das condicionantes anteriores, os pleitos deverdo ser instruidos de acordo com

a resolugdo do Senado mencionada, ou seja:

Os Estados, o Distrito Federal, os Municipios e suas respectivas autarquias e fundacdes
encaminhardo ao Banco Central do Brasil os pedidos de autorizacdo para a realizagédo

das operacgdes de crédito de que trata esta Resolucao, instruidos com:
Pedido do respectivo Chefe do Poder Executivo;

Autorizacdo especifica do 6rgdo legislativo do Estado, do Distrito Federal ou do

Municipio, conforme o caso, para a realizacdo da operagao;

Certiddo que comprove a inexisténcia de operacdes com empresas contratadas e

fornecedores, emitida pelo respectivo Tribunal de Contas;

Certidao, emitida pela Secretaria do Tesouro Nacional, que comprove o cumprimento de

adimpléncia junto a Unido, relativa aos financiamentos e refinanciamentos, inclusive

garantias, por ela concedidos;
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C-

Certiddes que comprovem a regularidade junto ao Programa de Integracédo
Social/Programa de Formacdo do Patriménio do Servidor Plblico — PIS/PASEP, ao
Fundo de Investimento Social/Contribuicdo Social para o Financiamento da Seguridade —
FINSOCIAL/COFINS, ao Instituto Nacional do Seguro Social — INSS e ao Fundo de

Garantia por Tempo de Servigo — FGTS;

Cronogramas de dispéndio com as dividas interna e externa e com a operagao a ser

realizada;

Relacéo de todos os débitos, com seus valores atualizados, inclusive daqueles vencidos
e ndo pagos, assinada pelo Chefe do Poder Executivo e pelo Secretario de Governo

responsavel pela administracao financeira;

Certidao expedida pelo respectivo Tribunal de Contas comprovando o cumprimento do
disposto no art. 27, § 2° no art. 29, VI e VII, no art. 32, § 3° e no art. 212, da
Constituicdo Federal, e na Lei Complementar n.° 96, anterior ao do pleito, deverd a
mesma vir acompanhada de demonstrativo da execugdo orgamentaria do exercicio

anterior;

Balancetes mensais consolidados, assinados pelo Chefe do Poder Executivo e pelo
Secretario de Governo responsavel pela administracéo financeira, para fins de célculo
dos limites de que trata esta Resolugao;

Lei orcamentéria do exercicio em curso.

Atendida a legislacdo, podera ser pleiteado as linhas aplicaveis FINAME e/ou FINEM

que aplicam a empreendimentos de construgao civil.

As condi¢des operacionais do FINEM séo as seguintes:

Destinag&o dos Prazo Participacdo Maxima Spread (% a.a.)
Recursos Maximo (anos) do Sistema BNDES no Encargos Taxa de
1) Investimento Financiavel(%) BNDES Risco
2) Méaxima (3)
Concluséo de Projetos 10 70 35 25
Paralisados
Implantagéo, 10 65 3,5 2,5
Expanséo,
Relocalizagao e
Modernizagao
(Construcédo Civil)
Capacitacédo 10 80 2,0 2,5
Tecnolégica
Qualidade e 6 75 3,5 2,5
Produtividade
Reestruturacéo 5 75 3,5 2,5
Empresarial
Conservagao do Meio 8 75 2,0 2,5
Ambiente

Modalidade de financiamento: direta, indireta e mista.

Custo basico: TILP;

Podera ser acrescido spread de projeto de até 2,0 % a.a.;

No caso do empreendimento necessitar de maquinas e equipamentos poderdo ser
seguidas as condi¢Ges fixadas para o financiamento a empresa — FINEM,;

O financiamento do capital de giro associado ao investimento em telecomunica¢des sera
limitado a 30,0% do valor do investimento fixo financiavel com encargos BNDES de 4,0%
a.a.
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FINAME Automatico e FINAME Especial. Estes produtos destinam-se ao financiamento, através da rede de Agentes Financeiros do Sistema BNDES, exclusivamente para aquisicdo de maquinas
e equipamentos novos fabricados no Pais e cadastrados na FINAME.

FINAME Automatico
Condigbes operacionais:

Faixa | Cliente Méaquinas e Equipamentos para: Regiéo Prazos (meses) Participacdo Maxima (%) Spread (% a. a.)
Caréncia Total Encargos BNDES Del Credere Maximo
Produgé&o Industrial
E;qurirs]: Informética e Prestacéo 1 8a12 12a60 90 10 2.0
A p de Servigos Bésicos (1) 2 3al2 12 a 60 80 2,0 2,0
Média e |Produgéo Industrial
Grande |Informatica e Prestagdo 1 8al2 12260 80 35 2.0
B Empresa |de Servigos Bésicos (1) 2 3al2 12 a 60 70 4,5 2,0
Empresa | Produgio Agropecuéria 1 3al2 12 a 60 80 3,5 2,0
de
C Qualquer 2 3al2 12 a 60 70 45 2,0
Porte | Transp. Rodoviario de passageiros (2), Transp. Rodoviario 1
de carga (3), maquinas e tratores rodoviarios, caminhdes
para coleta e transp. De lixo (4), equipamentos de prestagéo € 3a6 12a36 70 45 2.0
de servigos e outros, a critério da FINAME 2
Onibus a gas le2 3a6 12 a 36 75 4,5 2,0

¢ Modalidade de financiamento: indireta

e Custo Bésico: TILP.

O FINAME Especial destina-se ao financiamento de maquinas e equipamentos integrantes de empreendimentos que necessitem de condi¢des mais adequadas para a sua viabilizacéo.
Este produto podera apoiar ainda:

« Empresas fabricantes para producao e comercializagdo de maquinas e equipamentos ja negociados com a usuaria;

« Empresas sobre controle de capital estrangeiro com a utilizagao de recursos externos e com condigdes especificas.

FINAME Especial
CondicBes operacionais:

Cliente Maquinas e Equipamentos para: Regiao Prazos(meses) Spread (%2?)
Caréncia Total Participagdo Maxima (%) | Encargos BNDES Del Credere Maximo
Empresa de A critério da FINAME 2) 12 a 60 80 35 2,0
Qualquer Porte (2) 12 a 60 70 4,5 2,0
Programas Integrados de Onibus a gas le2 3a6 12 a 60 90 (3) 4,5 2,0
Transporte Urbano de Trélebus le?2 3a6 12296 90 (3) 4,5 2,0
Passageiros Demais ltens | 1e2 3a6 12 a 60 85 (3) 4,5 2,0
Onibus a gas le2 (2) 12 a 96 80 1,0 2,0

* Modalidade de financiamento: indireta
¢ Custo Basico: TJLP.

PLANAL =

AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM
GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO



9.3. EMPRESTIMOS INTERNACIONAIS

9.3.1.EMPRESTIMOS E FINANCIAMENTOS DE ORGANISMOS
MULTILATERAIS

Para que os Organismos Multilaterais (Banco Interamericano de Reconstrugao e
Desenvolvimento - BIRD (Banco Mundial) e Banco Interamericano de Desenvolvimento -
BID e Agéncias Governamentais Estrangeiras financiem programas e projetos de 6rgédos e

entidades do setor publico, faz-se sempre necessério o aval pelo Tesouro Nacional.

Os referidos Organismos e Agéncias tem procedimentos préprios que deverdo ser
observados quando da negociacdo e implementa¢do dos projetos, no que diz respeito a

aquisicéo de bens e servicos, a contratagdo de consultores e a prestagdo de contas.

Os Organismos Multilaterais usualmente empresta seus recursos diretamente aos
governos federais dos paises membros, embora, no Brasil, venha financiando diversos
governos estaduais. Esses recursos representam normalmente 50% do custo total dos
projetos, excluindo-se taxas e impostos, podendo chegar a percentual superior em algumas

operacgdes que embutam maior impacto social e ambiental.

Considerando os custos incorridos, em geral, da prioridade a empréstimos acima de
US$ 100,0 milhdes.

As condigOes de financiamento séo as seguintes:

e Caréncia: 3 ou 5 anos, a critério do postulante;

« Amortizagdo: 12 anos, no caso de 3 anos de caréncia, em parcelas semestrais
crescentes ou 10 anos, no caso de 5 anos de caréncia, em parcelas semestrais iguais;

e Juros: taxa revista semestralmente com base no custo de captagao do Banco, ao qual
acresce 0,5% a.a. Para efeito de referéncia, a taxa aplicada no periodo 01.01 a 30.06.94
éde 7,27% a.a.

¢ Comissdo de Compromisso: 0,75% a.a. sobre o saldo ndo desembolsado.

Os Organismos Multilaterais vem destinando a maior parte de seus empréstimos a
projetos em setores especificos como transportes, energia, saneamento, desenvolvimento
urbano, educagdo, saulde, agricultura e ciéncia e tecnologia e uma parcela menor para

projetos de ajustes estruturais e setoriais, que cumprem o objetivo de apoiar reformas
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institucionais ou de politicas em setores considerados criticos para o0 processo de

desenvolvimento econdmico dos paises.

No caso do Brasil, tem apoiado, entre outros, 0os seguintes setores: transportes,

educacdo, salude, desenvolvimento urbano, agricultura, saneamento e meio ambiente.

Cada projeto com os Organismos Multilaterais, passa por um ciclo que esta dividido
nas seguintes fases: identificagBes, preparacdo, avaliagdo, negociacbes formais e
apresentacdo aos Diretores Executivos do Banco, assinatura dos documentos legais,
efetividade dos empréstimos, superviséo e avaliagéo “expost”.

As missBGes concernentes as fases de preparacdo e avaliagdo (fase anterior a
contratacdo dos empréstimos) encerram seus trabalhos na Secretaria de Assuntos

Internacionais - SEAIN.
a) Identificacéo

A primeira fase do ciclo trata da identificacdo de projetos que tenham recebido prioridade
atribuida pelo Governo Federal, ou seja, a aprovagdo da proposta pela Comissdo de
Financiamentos Externos - COFIEX, e que sejam passiveis de apoio pelo Banco.

b) Preparacao

Ap6s a identificacéo do projeto, segue-se um periodo de intensa colaboragéo entre o Banco
e o eventual mutuario, periodo esse que se estende, de modo geral, de 1 (um) a 2 (dois)
anos e no qual é detalhada a proposta inicialmente apresentada.

A responsabilidade formal pela preparagéo do projeto € do mutuario. Contudo, o Banco tem
tido um papel ativo para garantir a viabilidade dos projetos e sua adequagdo aos padrdes da

Agéncia.

E importante que o governo do pais e 0 mutuario estejam totalmente comprometidos com o
projeto e profundamente envolvidos na sua preparagéo.

C) Avaliagao

A fase de avaliacdo, Ultima etapa de discussdes entre as duas partes sobre a preparagado do
projeto, abrange uma revisao de todos os seus aspectos, com énfase nas analises técnica,
institucional, econdmica, financeira e de impacto ambiental, e estabelece as bases para sua

implementacéao.

VOLTAR
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Nessa etapa, 0 executor devera assegurar que as missdes do Banco tenham esclarecido
todas as suas duvidas relativas aos procedimentos que serdo utilizados para a compra de
bens e servicos, contratacdo de consultoria, desembolsos dos recursos do empréstimo e

acesso a retrofinanciamento de gastos realizados previamente a contratacdo do
financiamento.

Recomenda-se, nesse sentido, que editais-padrao de licitagdo ja estejam concluidos e

aprovados pelo Banco nessa missao.
d) Negociacdo e Apresentacéo a Diretoria do Banco

Negociacéo é a fase em que o Banco, o mutuério e o avalista discutem os termos em que
serdo tratadas as medidas necessarias para assegurar o sucesso do projeto. Os pontos de

concordancia passardo, entdo, a constar dos documentos do empréstimo.

Todas as principais questdes levantadas antes e durante a avaliacdo sdo tratadas nos
documentos de empréstimo. Portanto, a redacéo e negociacdo dos documentos legais séo
parte essencial do processo de formalizagdo da concordancia entre o Banco, o mutuario e o
avalista, ndo s6 a respeito dos amplos objetivos do projeto, mas também, das agles

especificas necessérias ao seu atingimento

Apobs as negociagdes, o relatério de avaliagdo, documento técnico que detalha os acordos
atingidos, juntamente com os documentos legais do empréstimo, sdo apresentados aos
Diretores executivos do Banco e, caso aprovados, o empréstimo podera ser assinado tao
logo o mutuario tenha cumprido todos os quesitos requeridos, de acordo com as normas e

leis vigentes.

e) Implementagéo e Supervisdo

A préxima fase do projeto é a execugdo. O periodo de implementacdo e subseqlente

operagao do projeto é acompanhado por uma série de missdes de supervisdo do Banco.

O principal propésito da supervisdo € monitorar o projeto, para que sejam atingidos seus
objetivos, e buscar, em conjunto com o executor, solugbes para problemas que surjam

durante a sua implementacao.

Esse esforco € acompanhado pela SEAIN, que coordena o processo de ajustes nos

documentos legais que se fagam necessérios ao longo de sua execugao.

f) Avaliacao “Ex-Post”

Uma vez implementado o projeto e os fundos do Banco totalmente desembolsados, inicia-se
a avaliacdo “ex-post”, fase final do ciclo do projeto. Todos os projetos estdo sujeitos a uma
auditoria “ex-post”, sob responsabilidade do seu Departamento de Avaliagdo de Operacdes,
gue age com completa independéncia dos outros setores técnicos que participaram das
demais fases do projeto.
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